


L'histoire de la Moselle est extrémement riche et variée. L'idée d'aménager le lit de la Moselle et de relier les régions concer-
nés a d'autres bassins fluviaux est aussi vieille que la navigation mosellane elle-méme.

Animés par le souci de réserver une réponse valable a la demande constante d'un public intéressé, I'autorité gestionnaire de
notre patrimoine fluvial s'est consacrée a rassembler les dates clé ayant marqué I'histoire de I'aménagement de la Moselle en
voie navigable performante.

L'ampleur réelle du sujet traité a néanmoins contraint la rédaction a ne retenir que les événements majeurs.
Devant I'impossibilité de dresser un inventaire exhaustif, le présent opuscule se limite donc a décrire et a illustrer la vitalité de

la navigation mosellane et les étapes majeures des efforts déployés depuis I'antiquité en vue d'améliorer la navigabilité de la
Moselle.

Page de couverture:
Paysage mosellan d'antan et d'aujourd'hui - L'harmonie du méandre de Machtum n'est pas affectée par 'aménagment de la Moselle en voie d'eau
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Avant que les sentiers préhistoriques ne soient viabilisés par les
romains, les cours d’eau, et plus particulierement la Moselle en
tant qu'une axe stratégique Nord-Sud, sont utilisés en tant que

voies de transport.

A I'époque romaine, la voie fluviale, dont la Moselle, avait une
importance capitale pour le déplacement et le ravitaillement des
légions stationnant le long de la Moselle et du Rhin.

Les romains remontaient le Rhone et la Sadne, franchissaient les
Vosges en empruntant des chemins de terre, puis poursuivaient
leur route vers le Rhin en empruntant la Moselle a partir d’Epinal.  sanus

anticus

Lucius VETUS, Général de 'armée du Rhin avait reconnu 'impor-
tance d’'une liaison de la Sadbne avec la Moselle permettant aux
bateaux de naviguer sans discontinuité entre la Méditérannée et
la mer du Nord.

v\’va cella.

®Vercell,

eUxellodunum
Puy dissolu

En I'an 70 il plaidait au sein du Sénat romain pour la réalisation
d’'un canal traversant les collines pour relier la Saéne a la Mo- 20
selle.
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Du temps des romains étaient couramment transportés sur
la Moselle: vin, huiles, condiments a base de poisson (ga-
rum), sel, céréales, céramiques, textiles, métaux bruts sous
forme de lingots ou encore des matériaux de construction.

Le «bateau a viny de Neumagen
(représentation sur un tombeau romain datant de 220 apres Jésus-
Christ, d'un bateau militaire assurant selon toute vraisemblance,
I'approvisionnement des armées du Rhin depuis le «Hinterland»
mosellan.)

Les bateaux étaient construits en bois, possédaient une ca-
pacité de charge de 5 a 6 tonnes et un enfoncement d’en-
viron 40 cm.

Les bateaux descendaient la Moselle soit en se laissant
porter par le courant, soit a la rame. En remonte, ils étaient
halés, c’est-a-dire tirés a col dhomme au moyen d'une
corde fixée au mat.

Type de bateau utilisé des I'époque romaine par la navigation de
commerce sur la Moselle.



Activités intenses au droit du pont romain franchissant la Moselle a
Treves (L.Dahm)

Decimus Magnus
AUSONIUS,
poete et homme
d’Etat romain ex-
plore la vallée de
la Moselle. Dans
le cadre de son
poeme «Mosel-
le», il dresse un
éloge enthousias-
te des charmes
de la Moselle et
témoigne de la
vitalité de la navi-
gation mosellane.

Salut,

fleuve béni des campagnes ...

.. fleuve riche en coteaux que pa

fume Bacchus,
... tu portes les bateaux comme la
mer

... tu présentes une double voie aux
bateaux, tantét, suivant ton cours

tu descends, si bien que les rames
rapides frappent les hauts-fonds

qu’elles fouettent, tantét en remon-

tant tes bords, attaché sans relache a

la remorque, les mariniers tendent du
cou les cordages attachés aux mats

des bateaux.

(extraits choisis du poémé 4
«La Moselle» d’Ausone)



Face a I'état déplorable
de la voirie médiévale, et
malgré les obstacles na-
turels qu'elle présente, la
Moselle était invariable-
ment d'une grande impor-
tance en tant que voie de
communication.

Ainsi se trouve p.ex. do-
cumenté dans le poéme
de Venantius Fortuna-
tius "De Navigio Suo" le
voyage du roi mérovin-
gien Childebert de Metz
vers Andernach vers 590,
ou encore le déplacement
de Charlemagne en 806
de sa résidence de Thion-
ville vers son chateau de
Nijmegen.

161821628

La navigation de la Mo-
selle subit de plein fouet
les ravages de la guerre
de trente ans.

Aprés le passage des
armées venues de toute
I'Europe, la navigation
mosellane a pratiquem-
ment disparu, les bateaux
et les chevaux de halage
étant soit requisitionnés,
soit volés.

Le 30 juillet sont présentés a Metz les «Mémoires histori-
ques de la Lorraine et des Trois-Evéchés» rédigés sur or-
dre de Louis XIV.

La nécessité et la possibilité d'amélioration des conditions
de navigation est confirmée a cette occasion, mais il est
également relevé (et c'est pas la moindre des choses) que:
«Tout le cours de la riviére est tellement chargé de péages
que le prix de la marchandise est plus que doublé quand
elle arrive dans le Rhin». Il est notamment rapporté que
du coté frangais des péages sont pergus a Thionville, Cat-
tenom et Sierck, quatre ou cinq au pays de Luxembourg,
plusieurs dans I'électorat de Tréves et d'autres par les sei-
gneurs de la Moselle avale.



Stanislas de Polo-
gne, Duc de Lor-
raine approuve
un projet visant a
aménager la Mo-
selle de Frouard a
Coblence.

La réalisation du
projet fit néan-
moins empéchée
par ses adversai-
res politiques.

11769/

MEMOIRES
CONCERNANT
LA NAVIGATION
DES RIVIERES
DE LA PROVINCE DES TROIS-EVECHES
ET LE COMMERCE
DE LA VILLE DE METZ;
Lus dans I'Affemblée publique de la Sociét? Royale des

Sciencrs & des Arts de Metz, tenue
le 18 Novembre 1772,

* Des .
AFEC PRIVILE vroL

La société royale des sciences
et des arts de Metz, recherchant
les causes de la chute du com-
merce reconnaft que la naviga-
tion difficile de la Moselle y a une
grande part.

Elle décide d'étudier la nature
des entraves et en 1772 sont
lus en assemblée publique les
"Mémoires sur I'aménagement
de la partie amont de la Moselle
et des cours d’eau des trois évé-
chés (Metz, Toul et Verdun) do-
cumenté avec une carte magni-
fique de la Moselle. (voir I'extrait
ci-dessus)

178951199

Al'époque de la ré-
volution frangaise
les chemins de ha-
lage sont remis en
état.

Par instruction du
Ministre de ['Inté-
rieur du 23 frimaire
an VII, est ordon-
née |‘élaboration
d‘'un projet den-
semble pour exa-
miner les liaisons
Rhin-Meurthe-Mo-
selle ainsi que Mo-
selle-Sabne.
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Premiéres propositions concrétes en Prusse pour 'amélio-
ration des conditions de navigation sur la Moselle décrites
dans un projet présenté par Gavarelle, conseiller a la cour
des princes électeurs de Tréves, sur 'aménagement de la
Lahn, de la Moselle et de la Sarre.

Transbordement d'un chargement de vin
sur un bateau a fond plat du type «Moselkaine» (extrait A. v. Wille)

1S

Suite au Traité de Vienne, la Moselle devient frontiére (tout
comme la Sare et I'Our), les territoires a 'Est sont cédés a
la Prusse.

La liberté de la navigation sur le Rhin et de ses confluents
est proclamée dans le cadre de l'acte final du Traité de
Vienne.

Barque couramment utilisée pour passer d'une rive a
l'autre
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26 juin: Signature du traité
frontalier entre la Prusse et les
Pays-Bas (Traité d'Aix-la-Cha-
pelle). Dans ce ftraité sont ré-
glementées la frontiére avec le
Luxembourg, la partie commune
sous souveraineté commune
et la prise en charge commune
des frais d’entretien des cours
d’eau.

En dépit de la concurrence du bateau a
vapeur et du chemin de fer, le halage a été
ratiqué jusqu'a la deuxieme guerre mondiale

Présentation d’un
rapport au Ministre
frangais de [lInté-
rieur, qui constitue
la base pour tou-
tes les mesures
hydrauliques ulté-
rieures et qui pré-
voit e.a. I'aména-
gement:- du canal
Meuse-Moselle-
Toul - d’'une liaison
Meuse-Moselle par
la Chiers - du canal
du Grand Duché;-
ainsi qu’une liaison
de la Moselle a la
Saone.

11825211890

Dans l'intérét du développement de la navigation en géné-
rale et plus particulierement de la navigation a vapeur, des
moyens financiers sont déployés pour réguler le cours de
la Moselle et d’augmenter le mouillage. En dehors de la
suppression des bancs de graviers et des hauts-fonds, des
digues longitudinales et transversales submersibles, appe-
Iées épis, ont été mis en place. La section frontaliére ger-
mano-luxembourgoise d’'une longueur de 36,59 km a été
améliorée en 1825 aux frais communs du Grand-Duché et
de la Prusse. On a ainsi purgé le lit d’attérissements et de
grosses pierres qui génaient la circulation des bateaux. De
méme furent entreprises des réparations au chemins de
halage.

Suivant rapport du 21 novembre 1857 a Son Altesse Roya-
le le Prince Lieutnant du roi Grand-Duc, « ... des travaux
importants ont été faits dans l'intérét de la navigation de la
Moselle, d’autres entrepris pour rendre la Sire navigable.»
Les derniéres retouches a ces aménagements sont finali-
sées dans les années 1880/90.
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Les ingénieurs Le Masson et Le Join-
dre présentent leur «Mémoire sur la
navigation de la Moselle».

Dans le cadre de cet ouvrage de ré-
férence sont décrits I'état et les pro-
cédés de navigation en usage sur
la Moselle, et les aménagements a
apporter au lit et aux chemins de ha-
lage pour pouvoir garantir 'améliora-
tion des conditions de navigation. Si
la mise en place de barrages-écluses
est évoquée, les auteurs préferent
une solution sans barrages en co-
cluant «qu'une amélioration durable
et réelle ne peut donc étre obtenue
que par des rétrécissements du lit
de la riviére aux environs des hauts
fonds».

avec digue longitudinale et épis transversaux
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Scene typique de navigation par halage a Grevenmacher
Lithographie F. Heldenstein
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Dimanche, le 15 décembre: Le
bateau a vapeur «Ville de Metz»
circule pour la premiere fois entre
Metz et Treves (Durée du voyage: 6
a heures).

1840/42:

La ligne de bateaux a vapeur «Co-
blence — Tréves» est mise en service.
Les bateaux a vapeur de la société
«Moseldampf-Schifffahrts-Aktien-
Gesellschafty servent pendant les

mois d’octobre a mai en premier lieu
pour le remorquage et le transport de
marchandises, alors que pendant les
mois d‘été ils assurent le transport
de personnes.
1841: Suite a l'intensification du tra-
fic est mis en vigueur une premiére
disposition de police, en Allemagne,
la navigation est reglementée par le
"Regulativ" du 7 avril 1841.
- 1842: service régulier de bateaux a
!llllll!'lj’qgﬁﬂ des [aenglen .
e ) vapeur (Inexplosibles de la Moselle)
s Umpeny .u!krplm‘s Thared R
MEBTT. sur la Moselle entre Metz, Treves et
T Coblence.

INEXPLOSIBLES
MOSELLE

A NANGT & TREVEE
Correspondant avec
COBLENTITZ ET LE RHIX
Far les bateaux de 1a basse Moselle
AVEC LUXEMRBOURG ET ARLUN
Par la veiture de Remich,
avee PARIS Brine

Far V0" dos Mossapurion Rapulen o biniral

Sur la rive gauche de la Moselle sont

desservies les localités de Schengen,

Remich, Ehnen, Ahn, Grevenmacher et
Wasserbillig

a gauche: affiche publicitaire pour les trajets
avec les «Inexplosibles de la Moselle»

13
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8 février: Le Luxembourg entre dans I'Union douaniére allemande (Zollverein).
L’abolition des droits protecteurs stimule la navigation mosellane. Le Luxembourg
exporte pour I'essentiel minerai d'alluvion (minette), fonte brute, pierres calcaires,

118428

- = Wi

bois et vin vers la Prusse.

Ces transports sont effectués moyennant des chalands de 25 a 40 tonnes de

capacité.

Le quai de transbordement aménagé en 1849 a Grevenmacher

11849

Construction d’'un quai de transbor-
dement a Grevenmacher (consoli-
dation de la rive avec des pierres et
des rondins). Des postes de charge-
ment existaient finalement & Remich,
Stadtbredimus, Grevenmacher et
Wasserbillig.

Les forges de Fischbach et de Ber-
bourg utilisaient surtout le port de
Grevenmacher, au sujet duquel
le «Courrier» rapportait en 1850:
«Aujourd'hui Grevenmacher est pour
ainsi dire le point obligé ou doivent
s'embarquer et se débarquer les
marchandises que nous échangeons
avec I'Allemagne et que nous rece-
vons de la Hollande».
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Comme les travaux
réalisés ne donnent
pas entierement sa-
tisfaction, la France
décide d’aménager
la section Frouard-
Thionville.  L'amé-
nagement du cours
naturel de la Mo-
selle n'est plus pour-
suivi, on lui préfére
un  aménagement
moyennant des ca-
naux artificiels laté-
raux, la dénivellation
étant franchie par
des écluses.

(1187741

Larticle 14 du
traité de paix de
Francfort qui met
fin a la guerre
franco-allemande,
stipule que les 2
parties contractan-
tes  poursuivront
'aménagement de
la Moselle sur leur
territoire respectif.
La France poursuit
les travaux enga-
gés (connexion de
Lorraine vers le ré-
seau de canaux),
I'Allemagne ne
donne pas suite a
cet engagement.

Les travaux d'aménagement
de la section frangaise de la
Moselle décidés en 1867,
sont terminés sur la section
Metz-Frouard.

L'aménagement réalisé per-
met la navigation au gabarit
"Freycinet", soit 38,50m sur
5,20m comme gabarit utile
des écluses et un mouillage
de 2m et une hauteur libre de
3,70m pour la navigation dans
les biefs.

A partir de ce moment, les

conditions de navigation sont
sensiblement améliorées sur
cette section amont de la Mo-
selle, les bateaux disposant
d'un mouillage garanti et n'ont
a vaincre plus qu'un courant
notablement ralenti.

KOBLENZE®

LUXEMBOURG
v o

—x~!
| 2l .
o x

THIONVILLES
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La ligne des
chemins de fer
Coblence-Treé-
ves-Thionville
est inaugu-
rée le 15 mai
1879.

A défaut d’un
aménagement
conforme de la
Moselle, la na-
vigation éprou-
ve des difficul-
tés pour faire
face a ce nou-
veau moyen
de transport.

11885

Mandaté par I'association des industriells du Rhin
inférieur et de la Moselle, M. Friedel présente un
mémoire technique innovatif, dans la mesure ou il
préconise de rendre la Moselle navigable moyen-
nant la construction de 32 barrages cascadés.

Le transport de personnes est assuré par la Moselle -
Accostage du bateau a vapeur "Marienburg" a Grevenmacher

(11896

Notices locales extraites de la «Ober-
mosel-Zeitung»:

- 31 mars 1896: Aujourd’hui une activité
dynamique s’est développée sur le quai de
la Moselle a Grevenmacher. Les pierres de
calcaire stockées sur le quai sont chargées
par 12 hommes avec des brouettes dans
un bateau d’'une capacité de 5000 demi-
quintaux.

- 5 mai 1896: Le bateau a vapeur «Prinz-
Heinrich» a remorqué dimanche matin 2
grands bateaux en acier vers les carriéres
de Remich. Ce trafic en continu a relancé
la vie sur notre Moselle et a amélioré I'as-
pect idyllique du paysage. Vu a partir des
vignobles, un tel convoi de bateaux est ma-
gnifiqgue a voir et constituerait une scene
formidable pour un tableau de maitre.
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Convoi remorqué par le bateau a vapeur «Prinz Heinrich» devant Nittel

(1903

Le Ministére des Travaux Publics prussien instaure a Tre-
ves une administration des voies navigables dont la mis-
sion consiste a réexaminer les anciens projets et a élabo-
rer un nouveau projet qui prend en compte les nouvelles
expériences et techniques. Le Directeur Werneburg pré-
sente dans la suite un projet qui prévoit la canalisation de
la Moselle de Metz a Coblence. (301 km / bateaux de 600
tonnes, 32 barrages-écluses entre Perl et Coblence, diffé-
rence de niveau 82 m, chute moyenne = 2,5 m)

Chargement d'un chaland avec des pierres calcaires a
Stadtbredimus
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La Moselle a Schengen - situation en 1905 et de nos jours

v

© Orthophoto-(2007): Origine - Adm. du Cadastre et de la Topographie.
Autorisation de pubfication-du-16 octobre 2008
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Depuis la fin du 19iéme siécle, les études menées laissaient apparaitre qu'un aménagement par biefs était nécessaire pour pou-
voir transformer la Moselle en véritable voie navigable. Dans le cadre du plus récent projet, I'ingénieur Wulle prévoyait 15 barra-
ges a aménager pour pouvoir atteindre Thionville. Wulle incorpore également dans son projet I'utilisation du potentiel d’énergie
hydraulique produite par les
barrages de navigation.

Dans la période de crise des
années d’aprés guerre, le
projet reste néanmoins sans
suites directes.

Skizze

eines

WHSSERKRHFI'WERKS

n einem

M«;sehwehre.

Usine électrique prévue dans le
Profil en long de I'aménagement proposé en 1919 par M. Wulle pour la section Coblence- frontiére francaise cadre du projet "Wulle".

19



i1932/36

Lors de I'inauguration du Canal des Mines de Fer (de Thionville a Metz) le président de la République francaise souligne la

nécessité de poursuivre ces travaux jusqu’au Rhin.
~ = s S N s T % T ) " N T

Deés que les conditions hydrauliques le permettent, la navigation mosella-
ne assure 'acheminement des pierres calcaires provenant des carrieres
sises a flanc de coteau entre Oberbillig et Schengen.

Avec les pierres calcaires, le transport de vin constituait les marchandi-
ses clé (chargement d’une cargaison de 500 000 litres de vin, acheminée
en 1936 par bateau de Schengen vers Danzig).
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(1948

Le commandant d’occupation frangais René MALCOR présente un projet révisé
de la canalisation de la Moselle a la Chambre de Commerce et de I'Industrie a
Metz.
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Récupération de gravier de la Moselle en cas d'étiage

195,

Création de la
Communauté européenne
du charbon et de I’acier (CECA).

Lors de la ratification de traité CECA,
le Gouvernement francais s’est en-
gagé devant le parlement frangais
d’entamer immédiatement des négo-
ciations avec le Gouvernement alle-
mand en vue de I'aménagement de
la Moselle.

Dans la suite ont été créés du cote
francais, allemand et luxembourgeois
des groupes de travail et d’étude qui
ont été chargées d’examiner la faisa-
bilité et 'opportunité d’'un aménage-
ment de la Moselle.
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La Moselle a Wasserbillig / Oberbillig, aujourd’hui et vers 1955



La Conférence Européenne
des Ministres des Transports
déclare 'aménagement de la
Moselle comme projet d'inté-
rét européen.

Les experts frangais, alle-
mands et luxembourgeois
chargés de ['étude techni-
que transmettent leur rapport
adopté d'un commun accord
aux trois gouvernements.

Maintes fois étudié au cours
du siécle précédant, le projet
a pris définitivement corps et
il ne restait a trouver qu'une
entente au niveau politique.

1953

- 154 59

575

Thigavitie

1238

1024
7.3
6,94

195,86
167,90
41,6

R

5t Algegund

Profil en long de I'aménagement retenu pour la section Coblence-Thionville
(14 ouvrages de retenue, alors que le projet Friedel en prévoyait encore 26)

23



H
Les,négociations,laborieusesjontiabouticilfaiConventionitripartitelestisignée
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Apres des négociations difficiles, le Ministre frangais chargé des affaires étrangeres, Christian Pineau (a droite), son homologue allemand
Heinrich von Bretano (au milieu) et le Président du Gouvernement et Ministre des affaires étrangeres Joseph Bech signent a Luxembourg la
Convention sur 'aménagement de la Moselle.



Artikel 26
Auflésung der Gesellschaft

Die Auflosung der Gesellschaft durch gerichtliches Urteil

(§ 61 Gesetz betreffend die Gesellschaften mit beschrank-
ter Haftung) oder im Verwaltungsweg (§ 62 Gesetz betref-
fend die Gesellschaften mit beschrankter Haftung) ist ausge-
schlossen.

Artikel 27
Ausscheiden von Gesellschaftern

Die Ausschliefung von Gesellschaftern oder der Austritt
von Gesellschaftern ist auch aus wichtigem Grund nicht zulas-
sig.

Artikel 28

Verwendung der franzésischen Sprache

Der Gesellschaftsvertrag, die Beschlusse der Gesellschafter-
versammlung, die Beschlusse des Aufsichtsrats und die Be-
schlusse der Geschaftsfuhrer sowie samtliche Bekanntmachun-
gen der Gesellschaft gemaf Artikel 4 des Gesellschaftsver-
trages sind erforderlichenfalls in deutscher und franzosi-
scher Sprache niederzulegen.

intervention ne modifiera pas la composition initiale du tribunal,
telle qu’elle est prévue & l‘article 59.

Article 62
La présente Convention et ses deux annexes entreront en
vigueur a la date de 1’échange des instruments de ratification.

En foi de quoles Plénipotentiaires soussignés ont appo-
sé leurs signatures au bas de la présente Convention et 1‘ont revé
tue de leurs sceaux.

Fait & Luxembourg le 27 octobre 1956

en trois exemplaires dont chacun est rédigé en francgais
et en allemand, les deux textes faisant également foi.

POUR LE GRAND-DUCHE POUR DE LUXEMBOURG POUR LA REPUBLIQUE FEDERALE

D ALLEMAGNE

&YY‘MV

POUR LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Les travaux a réaliser entre Coblence et Thionville ainsi que le financement des aménagements se trouvent déterminés dans le cadre de cette
Convention tripartite. Par cette méme Convention est instauré également un régime de navigation harmonisé et libéral.
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Commencement des travaux de dragage @ Le sas de l'écluse a grand gabarit de Greven-  Déroctage a l'explosif du chenal dans le bief
Wasserbillig (Aoat 1961) macher, en cours de bétonnage de Grevenmacher (Hlittermiihle)

Pelles-preneuses travaillant a partir de digues  La vanne-secteur gauche du barrage de Gre- Fondation du barrage de Grevenmacher
provisoires a la hauteur de Grevenmacher venmacher en cours de construction



Premiers essais de navigation sur la Moselle - 5 février 1964
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La navigation mosellane dispose enfin d'une voie d'eau d'un mouillage de 2,70m, permettant I'exploitation de bateaux de 1500
tonnes, respectivement de convois d'une capacité unitaire allant jusqu'a 3500 tonnes.

Les aménagements réalisés ont donc permis de redonner a la Moselle I'importance de voie européenne de communication
dont elle jouissait pendant des siécles.

Médaillon commémoratif
édité a cette occasion

Les chefs d’Etat de la République francaise (Général de Gaulle), de la
République d’Allemagne (Dr. Heinrich Liibke) et du Grand-Duché de
Luxembourg (Grande-Duchesse Charlotte) lors du voyage inaugural.
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Le site du barrage-écluse de Grevenmacher
avant les travaux d’aménagement

La Moselle améhage en voie d'eau performante -
Le barrage-écluse de Grevenmacher



Mis se'en service du port fluwal de.
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Le port fluvial de Mertert est mis en service. La construction
du port a permis de valoriser la liaison du bassin mosellan
au réseau des voies d‘eau européennes et de tirer bénéfice
du régime rhénan libéral qui accorde aux bateaux de toutes
les nations, le libre passage aux ports maritimes du bassin
rhéno-scaldéo-mosan.

Le propriétaire du domaine portuaire, I'Etat luxembour-
geois, en a cédé le droit d'exploitation pour 99 ans a une
société d‘économie mixte, la Société du Port Fluvial de
Mertert S.A..

Prévu au départ pour un transbordement annuel de 1 million
de tonnes, les chiffres dépassent régulierement les estima-
tions initiales de plus de 50%. L’ensemble des entreprises
du port emploient un effectif supérieur a 200 personnes.

En tant que centre logistique performant, le port de Mertert
relie 'économie du pays et des régions limitrophes au ré-
seau des voies navigables de I'Europe septentrionale.

Transbordement d'une cargaison de 1800
tonnes de palplanches



1977:3

28 juillet: Le légis-
lateur charge le
Service de la Navi-
gation de la gestion
et de la surveillan-
ce de l'état du pa-
- trimoine fluvial.
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L’aménagement du
cours supérieur de
la Moselle atteint
Neuves-Maisons.
Le site sidérurgi-
que de Neuves-

Maisons est dés
lors accessible aux?? :
teaux modernes

oyennant

“écluse

1985

Le caractére européen de:

la Moselle se confirme.

Les trois pays riverains\
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28 octobre: Les travaux d’aménage-
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ment de la Sarre, le plus important
affluent de la Moselle, ont aboutis. Le _ #
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Pour que la navigation fluviale reste compétitive, les Etats contractants décident
d’adapter les conditions de navigation de la Moselle aux bateaux modernes en
procédant a un approfondissement du chenal navigable de 30 cm. Les travaux se
limitent a la supression de hauts-fonds dans les sections amont des biefs, la largeur
initiale du chenal navigable étant maintenue.

Ces travaux sont réalisés par étapes successives, au cours de la période 1997-1999.

Chantier de dragage avec pelle hydraulique montée sur ponton a béquilles en action

"l""l!llHllllllll m
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Afin de pouvoir mieux gérer la forte
croissance du trafic, est mis en servi-
ce le 19 mars 2001 un systéme télé-
matique transfrontalier d’annonce et
d’information baptisé MIB/MOVES.

Il s’agit d’un outil de gestion du trafic
destiné a améliorer la sécurité et I'ef-
ficacité du transport fluvial.

A cette fin sont échangées, au fureta
mesure que les bateaux poursuivent
leur route, des données relatives au
bateau et & la cargaison, entre les
opérateurs des écluses.
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