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Préface

Ce plan d'action contre le bruit environnementéiéaélaboré dans le cadre de
la loi modifiee du 21 juin 1976 relative a la luttentee le bruit et du
réglement grand-ducal du 2 ao(t 2006 portant agian de la directive
2002/49/CE relative a [l'évaluation et a la gestiou bruit dans
I'environnement. Il dresse la stratégie nationale de prévention et
d'assainissement des nuisances sonores par rappodifférentes sources de
bruit dans I'environnement et sert a coordonnerdeons des différents
acteurs concernés. Pour cela, cette stratégienegémnanence réévaluée et
reste susceptible de se voir adaptée en coursutie. insi, ce plan d'action
constitue un document d'orientation qui exprimedenté du Gouvernement
du Grand-duché de Luxembourg d'agir en matiere pdsiion de la

population au bruit.
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Introduction

1 Introduction

1.1 La problématique du bruit dans I'environnement en
Europe

Le bruit peut avoir de sérieuses incidences sguddité de vie des personnes directement
concernées. En effet, le bruit est considéré commmagent de stress environnemental qui
peut avoir un impact négatif sur la vie quotidiergnéécole ou au travail, a domicile ou
pendant le temps de récréation. Ainsi, les effetdmit peuvent aller d’'une simple géne
vers une réduction de la performance au travapelaurbation du sommeil voire jusqu’au
déclenchement de maladies cardio-vasculaires @éficit auditif.

Le terme « bruit dans I'environnement » est utipséir désigner le bruit en provenance de
toutes les sources de bruit, a I'exception du bsuit le lieu de travail. Les sources
principales du bruit dans I'environnement sontrédid routier, le trafic ferroviaire et le
trafic aérien, les industries, les travaux de aoicsibn et le voisinage. Depuis 1980,
I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) s’est tré@mn particulierement préoccupée des
problémes liés au bruit dans l'environnement p@sgontrairement & beaucoup d'autres
nuisances environnementales, le bruit dans I'enegment continue a se développer et
génere un nombre croissant de plaintes de la pampdpulations affectées.

En Europe, le probléme du bruit dans I'environnégmest important: d'apres la
Commission européenne 65 % des personnes a Einté&tes agglomérations sont exposés
au bruit lié au trafic a des niveaux considérésrnengénants et 20% sont exposés a des
niveaux de bruits ou des répercussions sur la samtiéa craindre. La nuit, plus que 30%
des citoyens sont exposés a des niveaux de bpaitt& desquels des troubles de sommaeil
peuvent apparaitre. Lorsqu'on considére toutessdéesces de bruit liées au trafic en
général, on estime que la moitié des citoyensUtedh européenne vivent dans des zones
dont le confort acoustique est déficitaire. Ceiltigasion est d'autant plus alarmante que les
efforts considérables entrepris dans certains fgsdes 25 derniéres années, n'ont pu
engendrer qu’une stabilisation du probléme et meamélioration.
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Le bruit a également d'importantes conséquencasoédques. Outre les frais directs du
traitement des maladies causées par le bruit eplés liés a la protection contre le bruit,
des colts indirectgpeuvent survenir. Ainsi des pertes de productioesda I'absence au
travail ou a la baisse de performance du persomueencore des dépréciations de biens
immobiliers a cause du bruit en sont des exemdEms ce sens, la Commission
européenne estime que les codts externes de lgipnlacoustique en Europe se chiffrent
annuellement & environ 40 milliards d'edrosu niveau du Grand-Duché du Luxembourg,
une récente étude du Statec (Regards 29) publi€éembre 2014 montre que 23,6 % des

habitants des zones urbaines se plaignent de cesaonores.

1.2 Le contexte juridique : la politique communautaire
en matiere de gestion du bruit dans I'environnement

1.2.1Le contexte européen

Le 7° Programme d’Action pour I'Environnement (PAE) diale cadre général pour la
politique environnementale européenne jusqu’en 20Bden vivre, dans les limites de
notre planete ». Il identifie les trois objectifgvants :
e protéger, conserver et améliorer le capital natedlUnion
» transformer I'Union en une économie a faible éroisside carbone, efficace dans
['utilisation des ressources, verte et compétitive
» protéger les citoyens de I'Union des pressiongetridques pour la santé et le bien-
étre liés a I'environnement

Le bruit est ainsi considéré comme une pressior ppsanté et le bien-étre dans le
contexte de ce troisieme objectif dUFAE et 'Union européenne s’est donc donnée les
moyens Iégaux et réglementaires en vue de dimiegaruisances sonores.

Ainsi, la directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative avbduation et a la gestion du
bruit dans I'environnemerdst I'un des piliers sur lequel repose cetteigabt Cette

! colits qui ne sont pas supportés par les persaunéss occasionnent mais par la collectivité
2 European commission, DG Environment : Environmleitase Directive 2002/49/EC and CNOSSOS-EU



Introduction

directive vise a établir une approche commune elegedifférents Etats membres en

matiere de lutte contre le bruit afin d'éviter,ptévenir et de réduire les effets nuisibles du

bruit dans I'environnement, y compris la géne. Pmttre en ceuvre cet objectif, la
directive prévoit trois étapes :

- la cartographie stratégique du bruit dans I'enviesnent réalisée selon des méthodes
d'évaluation communes, et permettant de déterntieguosition de la population au
bruit dans I'environnement,

- linformation du public en ce qui concerne le bdahs I'environnement et ses effets,

- les plans d'action de lutte contre le bruit, fonsiésles résultats de la cartographie du
bruit.

1.2.2Base légale

La directive 2002/49/CE précitée a été transposédrait luxembourgeois par lai du 2
aolt 2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 19&fative a la lutte contre le brudt par

le réglement grand-ducal du 2 aolt 2006 portant aggtlan de la directive 2002/49/CE
relative & I'évaluation et a la gestion du bruitrdal’environnementCette loi établit le
cadre permettant de déterminer des valeurs limitégblir des méthodes d’évaluation du

bruit et détermine les modalités a suivre ainsi tpge procédures a respecter lors de
I'établissement des plans d’action.

Dans le contexte du bruit de I'aéroport, il contiégalement de citée reglement (UE) n°
598/2014 du Parlement européen et du Conseil daviib 2014 relatif a I'établissement
de regles et de procédures concernant I'introductile restrictions d’exploitation liées au
bruit dans les aéroports de I'Union, dans le cadiene approche équilibrée, et abrogeant
la directive 2002/30/CEjui crée un cadre Iégal en matiére d’introductienrestrictions
d’exploitation de l'aéroport. Ce réglement exige mspecter une approche équilibrée
tenant compte notamment du rapport efficacité/cd€ittoute mesure envisagée. Elle
associe étroitement la commission consultativep#toaire dans la recherche de mesures
de gestion et de prévention du bruit.
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1.2.3Autorité compétente

L'autorité compétente en matiére de la transposdiode la mise en ceuvre de la directive
2002/49/CE est le Ministre ayant I'Environnememtgiges attributions.

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attidmst approuve les cartes de bruit
stratégiques et les plans d’action et il déterni@sevaleurs limites dont le dépassement
amene a envisager ou a faire appliquer des medangsiuction de bruit. L’Administration
de I'environnement est chargée, en concertatiort & départements ministériels, les
administrations publiques et autres organisatiomscernées, de I'établissement, de la
révision et de la publicité des cartes de bruitlet plans d’action. Leéglement grand-
ducal du 2 aolt 200éhstitue un comité de pilotage interministériel gupour charge de
suivre la mise au point de la cartographie strgtégidu bruit et des plans d’action ainsi
que leur exécution, tant sur le plan administiguié technique.

En outre, la Commission consultative aéroportugirea été créée dans le cadrdoiadu
ler aolt 2007 portant transposition de la directR@02/30/CE du Parlement européen et
du Conseil du 26 mars 2002 relative a I'établisseinde reégles et de procédures
concernant 'introduction de restrictions d’explaiton liées au bruit dans les aéroports de
la Communautést un acteur dans le contexte du bruit aéropioetu@ette Commission
peut soumettre des propositions dans le cadraglertiche équilibrée au Ministre ayant les
Transports dans ses attributions et pourra étrendoe pour tout autre probléme
concernant la gestion et la prévention du bruib@utle I'aéroport.

La mise en ceuvre de mesures de réduction de btaitues par les plans d’action revient
aux Ministres compétents en la matiere spécifigimacun en ce qui le concerne, et en
particulier notamment aussi au Ministre du Dévetppnt durable et des Infrastructures
et au Ministre de I'Intérieur. .
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1.3 Les cartes de bruit : I'évaluation systématique du
bruit a I'echelle du Grand-duché de Luxembourg

La cartographie stratégique du bruit représenteuentaire de I'ambiance sonore autour
des sources concernées et sert avant tout a ideréi§ zones prioritaires de gestion de
bruit pour lesquelles les plans d'action de lutietie le bruit devront étre élaborés. Les
zones prioritaires sont évaluées selon le dépasgede valeurs limites ainsi qu'en
fonction d'une conjugaison de facteurs dont notamiieenombre de personnes affectées
ou la présence d'infrastructures sensibles (édofgstaux, ...).

En 2006, lors d’'un premier exercice plus restrdatartographie du bruit dans le cadre de

la directive 2002/49/CE, I'Administration de I'eronnement a fait élaborer des cartes de

bruit stratégiques pour les grandes infrastructdeesansport suivantes :

- les autoroutes Al, A3, A4, A6 et Al3, c'est-a-dioait le réseau autoroutier a
I'exception de la route du Nord,

- laligne ferroviaire Luxembourg - Esch/Alzette,

I'aéroport de Luxembourg.

Par la suite, lors de la deuxieme phase de latiliee2002/49/CE, le champ d'application
de celle-ci a été élargi a tous les grands axegerswavec plus de 3 millions de passages de
véhicules par an, tous les grands axes ferroviaives plus de 30.000 passages par an et
aux agglomérations de plus de 100.000 habitants.

En application de ces critéres, I'Administration levironnement a alors élaboré un
inventaire plus complet de cartes de bruit strgiées des infrastructures de transport
majeures du Grand-duché. Ont ainsi été cartographié

- tout le réseau autoroutier ainsi que nombre deesoutationales et communales
concernées,

- la ligne ferroviaire Luxembourg-Esch/Alzette-Rodand.uxembourg-Kleinbettingen,
Luxembourg-Ettelbruck, Luxembourg-Wasserbillig aimgie Bettembourg-frontiére
frangaise, soit quasi la totalité du réseau feaios|

- l'aéroport de Luxembourg (mise a jour),

- le bruit dans I'environnement au sein de I'agglatién de la ville de Luxembourg.
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Une liste détaille de toute l'infrastructure presecompte se trouve en annexe. Ces cartes
de bruit ont été établies sur base des donnéeasafierecueillies au cours de I'année 2011
et montrent I'ambiance sonore moyenne sur touted@ 2011. Par la suite, les cartes de
bruit et les plans d'action qui se fondent surd=siéres seront réexaminés au moins tous
les cing ans afin de suivre I'évolution des nuisarspnores.

Les deux indices de bruit qui sont prescrits aweaiveuropéen par la directive précitée
sont l'indice lgen €t l'indice Lignt Lden €St un indice de bruit moyen, représentatif pow u
journée moyenne de 24 heures, évalué sur une aondaete et pour lequel la soirée est
pénalisée de 5 dB(A) et la période de nuit est [iz&eade 10 dB(A). kgne €St un indice de
bruit moyen, représentatif pour une nuit moyenne8dkeures, évalué sur une année
compléte. Dans ce contexte, les périodes jourgsdat nuit ont été fixées comme suit :

Période Plage horaire
Jour 7h00 - 19h0D
Soirée 19h00 - 23h00
Nuit 23h00 - 7h0(

Les cartes de bruit stratégiques relatives awastifuctures mentionnées sont accessibles
au grand public a travers le portail de I'enviromest www.emwelt.lu et a travers le
guichet cartographique de I'environnement (emwatpgrtail.lu).

1.4 Les plans d'action : prévenir, réduire, protéger

1.4.10bjectifs des plans d'action
La directive 2002/49/CE définit un plan d’actionnume suit : «Plan visant a gérer les
problemes de bruit et les effets du bruit, y commsi nécessaire la réduction du bruit.
Dans le cadre des plans d'action, la directive 4®ZE prévoit que les mesures a
présenter sont laissées a la discrétion des agardmpétentes, mais doivent notamment
répondre aux priorités pouvant résulter :

- du dépassement de toute valeur limite pertineatencore ;

- de l'application d’autres criteres choisis par lats membres ;
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et s’appliquer en particulier aux zones les plugdrtantes déterminées par la cartographie
stratégique du bruit.

Le présent plan d’action est ainsi un documentiefgation, exprimant la volonté du
Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg de cooetodavantage ses efforts en
matiére de lutte contre le bruit sans pour aufiet au niveau juridique.

1.4.2Prescriptions minimales pour les plans d'action

Conformément a l'annexe 3 du réglement grand-ddea? ao(t 2006 précité, les plans
d'action doivent répondre aux prescriptions mingaauivantes :
1. présenter une description des grands axes roudéierferroviaires ou des

aéroports concernés,

indiquer l'autorité compétente,

préciser le contexte juridique,

détailler toute valeur limite utilisée,

présenter une synthése des résultats de la captogrdu bruit,

évaluer le nombre de personnes exposées au bleiitjfier les problemes et les

situations a améliorer,

présenter le compte rendu des consultations pudsiguganisées,

énumeérer les mesures de lutte contre le bruit e@éjaigueur et les projets en

gestation,

9. établir les actions envisagées par les autoritégpétentes pour les cing années
a venir, y compris les mesures prévues pour prés&s zones calmes,

10. définir la stratégie a long terme,

11.établir les informations financiéres (si dispon#)le budgets, évaluation des
rapports colt/efficacité ou colt/avantage,

12.présenter les dispositions envisagées pour évadduanise en ceuvre et les
résultats du plan d’action.

o gk WD

Parmi les actions que les autorités compétentegepéenvisager dans leurs domaines de
compétence respectifs figurent : la planificatiantdhfic, 'aménagement du territoire, les
mesures techniques au niveau des sources de kauiglection des sources plus
silencieuses, la réduction de la transmission daiss,sles mesures ou incitations
réglementaires ou économiques.
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Chaque plan d'action devrait comporter des estonatien termes de diminution du
nombre de personnes touchées (géne, perturbatisondoneil ou autre).

1.4.3Approche géneérale adoptée au Grand-Duché de

Luxembourg

L’élaboration des plans d’action ainsi que leurev@s ceuvre sont suivies par un comité de
pilotage composé d'un représentant du Départeneetievironnement, qui en assure la
présidence et de représentants du Département rdasports, du Département de
laménagement du territoire, du Ministere de la t€ande I'Administration de
I'environnement, de I'’Administration des Ponts dtassées et du Syndicat des villes et
communes luxembourgeoises. Le comité de pilotageisaen place quatre groupes de
travail dans le cadre de I'élaboration et la dmise ceuvre des plans d’actions, notamment
les groupes de travail « bruit ferroviaire », w«ibroutier », « bruit aéroport » et « bruit
dans l'agglomération de Luxembourg et communessawantes ». Les plans d’actions
ainsi elaborés sont soumis pour approbation au éllotls Gouvernement sur proposition
du Ministre ayant 'Environnement dans ses attidng.

Les mesures proposeées par les plans d’action dam®maines respectifs concernés visent
prioritairement la réduction des nuisances sondeess les zones les plus importantes,
déterminées a l'aide des cartographies de brutégiiques et par rapport aux valeurs
limites et autres criteres déterminés par le Miaist

La prévention et la réduction du bruit devront péigier autant que possible les solutions
et mesures a la source. Non seulement ces mesures @ampact immédiat sur le milieu
sonore extérieur et contribuent donc directemameamélioration de la qualité de vie de
'espace public, mais elles ont par ailleurs unpmp codts/efficacité nettement plus
favorable dans la plupart des situations. Au casleowéduction a la source s’avéere
insuffisante pour améliorer la qualité sonore deofaa correspondre aux objectifs a
atteindre, la mise en place d'infrastructures detgmtion (écrans antibruit, parements
antibruit) doit étre envisagée avec le souci deugar leur intégration harmonieuse dans
'environnement naturel et la physionomie urbaineaernée. Selon la nature et I'origine
du bruit dans certaines zones, il peut s'avérerlguenforcement de l'isolation acoustique
des facades soit 'unique moyen de garantir uneiamb sonore adéquate a l'intérieur des
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habitations. L'isolation de fagade, soit en comm@éimou encore comme unique solution,
devra cependant rester le dernier recours.

1.4.4Procédure publique

La loi modifiée du 21 juin 1976 relative a la luttentre le bruit prescrit la procédure
publique suivante pour I'élaboration des planstiiac

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attiin# « adresse, aux fins d’enquéte
publique, le projet de plan d’action a la ou lestooune(s) concernée(s). Dans les quinze
jours qui suivent la notification, le projet estpiésé pendant soixante jours a la maison
communale de la ou des commune(s) concernée(s)ie quublic peut en prendre
connaissance. Le dép6t du projet est publié pae waffiches apposées dans la ou les
commune(s) concernée(s) et portant invitation angre connaissance des pieces. En
outre, le projet est porté a la connaissance dulipytar voie de publication par extrait
dans au moins quatre journaux quotidiens imprimé&subliés au Grand-Duché ; les frais
de cette publication sont a charge de I'Etat.

Durant la période de dép6t du projet, le Ministne la ou les personnes déléguée(s) a cet
effet tient/tiennent au moins une réunion d’infotiora de la population a un endroit qu'il
détermine.

Dans le délai de publication de soixante jours,dbservations relatives au projet doivent
étre adressées par écrit au collége des bourgmestézhevins de la ou des commune(s)
concernée(s), qui en donne connaissance au car@m®inunal pour avis. Le dossier, avec
les observations et I'avis du conseil communal, resburné au Ministre au plus tard
soixante jours aprées I'expiration du délai d’affaudpe »



L’aéroport de Luxembourg

2 L'aeroport de Luxembourg

2.1 Description de I'aéroport de Luxembourg

L’'unique aéroport a vocation internationale du pasts qui tombe sous le champ
d'application de la directive 2002/49/CE précitée l@aéroport de Luxembourg situé a
proximité immédiate de la Ville de Luxembourg. Lituation géographique présente des
avantages importants pour le Grand-duché de Luxargken termes d’accessibilité, alors
que le fait que cet aéroport se trouve relativenggothe de zones fortement peuplées
engendre des problémes de bruit pour lesquels @e glhction propose une gestion
globale. L'aéroport de Luxembourg est une des pifdEmes les plus importantes
d’Europe en termes de fret traité et constitue plae-forme qui peut étre qualifiée
d’épine dorsale de toute politique de développemées activités logistiques au

Luxembourg.

Tout aéroport civil qui enregistre plus de 50.000urements par an (décollages ou
atterrissages), a l'exception des mouvements affectexclusivement a des fins
d'entrainement sur des avions légers est considénéne un grand aéroport au sens de la
directive 2002/49/CE, et tombe sous le champ degmn de cette méme directive. Le

trafic enregistré a I'aéroport de Luxembourg dépasscritere minimal.

Selon le Département des transports, le nombreadsagers ayant transité par I'aéroport
de Luxembourg est passé de 1.613.475 en 2006 4.2319en 2011 et a 3.022.918 en
2016 tandis que le volume de fret transitant paéidoport de Luxembourg est passé de
752.635 tonnes en 2006 & 656.931 tonnes en 208 B@2.426 tonnes en 2G1®ans ce

contexte il faut noter le volume maximal atteintl@mnée 2007 avec 856.740 tonnes de

fret. Pour la cartographie stratégique du bruitsdamvironnement tous les mouvements a

3 Administration de la navigation aérienne (ANA)
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I'aéroport de Luxembourg ont été considérés (adeton des mouvements d'hélicoptéres
et des aéronefs de la catégorie P1.3 pratiquantotida vue — VFR). Les tableaux ci-
dessous, issus du rapport de la cartographie gmat du bruit de l'aéroport du
Luxembourg et basé sur les informations fourniesI'®dNA , présente le nombre et la
composition des mouvements d'avions sur l'aéraf@oituxembourg pour les années 2011
et 2016.

2.1.1Composition des mouvements d'avions sur l'aéropoide
Luxembourg en 2011

IFR Fluge, aufgeschlisselt nach Zeitraum und Flugzeklasse

7:00 a 19:00 19:00 a 23:00 23:00 a 7:00
Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 392 415 20 82 7 1 917
P1.4 893 907 105 140 5 7 2057
P2.1 204 182 214 67 44 233 944
S3.2 153 188 74 64 51 24 554
S5.1 13497 12459 1530 4336 1659 175 33656
S5.2 2164 2199 607 1064 696 303 7033
S5.3 12 13 0 0 0 0 25
S6.1 1009 782 68 360 46 12 2277
S6.2 17 32 26 22 9 2 108
S7 2116 2675 1168 780 662 710 8111
S7.8 50 43 14 20 23 16 166
Summe 20507 19895 3826 6935 3202 1483 55848
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VFR Fluge, aufgeschliisselt nach Zeitraum und Flugzggklasse

7:00 a 19:00 19:00 a 23:00 23:00 a 7:00
Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 6014 6005 2433 2447 2 0 16901
P1.4 50 50 8 8 0 0 116
P2.1 0 0 0 0 4
S3.2 0 0 0 0 0
S5.1 66 66 0 0 0 0 132
S5.2 12 12 0 0 0 0 24
S5.3 0 0 0 0 0 0 0
S6.1 0 0 0 0 0 0 0
S6.2 0 0 0 0 0 0 0
S7 0 0 0 0 0 0 0
S7.8 0 0 0 0 0 0 0
Summe 6144 6135 2441 2455 2 0 17177

IFR Fluge und VFR Flige summiert, aufgeschliissettach Zeitraum und Flugzeugklasse

7:00 a 19:00 19:00 a 23:00 23:00 a 7:00
Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 6406 6420 2453 2529 9 1 17818
P1.4 943 957 113 148 5 7 2173
P2.1 206 184 214 67 44 233 948
S3.2 153 188 74 64 51 24 554
S5.1 13563 12525 1530 4336 1659 175 33788
S5.2 2176 2211 607 1064 696 303 7057
S5.3 12 13 0 0 0 0 25
S6.1 1009 782 68 360 46 12 2277
S6.2 17 32 26 22 9 2 108
S7 2116 2675 1168 780 662 710 8111
S7.8 50 43 14 20 23 16 166
Summe 26651 26030 6267 9390 3204 1483 73025

Legende

IFR = Instrument flight rules Day = 7:00 & 19:00
VER = Visual flight rules Evg = 19:00 a 23:00
D = Abflige Ngt = 23:00 & 7:00
A = Landungen

12



L’aéroport de Luxembourg

Definition der Flugzeugklassen

Class

P1.3 Propellerflugzeuge mit MTOM bis 2 t

P1.4 Propellerflugzeuge mit MTOM (ber 2 t bis 5.7 t

P2.1 Propellerflugzeuge mit MTOM Uber 5.7 t

S3.2 2/3-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM (ber 100 t

S5.1 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 50 t

S5.2 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstrorhédtnis tber 3
S5.3 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstrorhéétnis bis 3
S6.1 2-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM Uber 120 t

S6.2 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM von 120 t B3O t

S7 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM Uber 300 t

S7.8 B747-8

2.1.2Composition des mouvements d'avions sur l'aéropoide
Luxembourg en 2016

IFR Fluge, aufgeschlisselt nach Zeitraum und Flugzeklasse

7:00 4 19:00 19:00 a 23:00 23:00 a 7:00
Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt AN gt Sum
P1.3 605 705 17 150 3 0 1480
P1.4 1086 1072 65 150 19 5 2 397
P2.1 232 211 27 212 138 3 823
S1.1 2 0 0 0 0 0 2
S1.3 2 0 0 2 0 0 4
S3.2 1 2 0 1 1 0 5
S5.1 14 934 13 908 1851 4829 1919 233 37674
S5.2 4546 4208 1013 2186 1262 503 13718
S5.3 1 1 0 0 0 0 2
S6.1 176 398 297 144 66 24 1105
S6.2 1 1 0 0 0 0 2
S6.2B 9 7 1 1 0 2 20
S7 1158 1528 733 462 387 251 4519
S7.8 1592 1832 739 599 596 518 5876
Sum 24 345 23873 4743 8 736 4391 1539 67 627
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VFR Fluge, aufgeschliisselt nach Zeitraum und Flugzggklasse

7:00 a 19:00 19:00 a 23:00 23:00 a 7:00

Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Sum
P1.3 6 902 6 891 2792 2809 2 0 19 396
P1.4 58 58 9 9 0 0 134
P2.1 2 2 0 0 0 0 4
S1.1 0 0 0 0 0
S1.3 0 0 0 0 0
S3.2 0 0 0 0 0 0 0
S5.1 76 76 0 0 0 0 152
S5.2 14 14 0 0 0 0 28
S5.3 0 0 0 0 0 0 0
S6.1 0 0 0 0 0 0 0
S6.2 0 0 0 0 0 0 0
S6.2B 0 0 0 0 0 0 0
S7 0 0 0 0 0 0 0
S7.8 0 0 0 0 0 0 0
Sum 7 052 7 041 2801 2818 2 0 19714

IFR Fluge und VFR Flige summiert, aufgeschlisseltach Zeitraum und Flugzeugklasse

7:00 a 19:00 19:00 & 23:00 23:00 a4 7:00
Class D Day A Day D Evg AEvg D Ngt AN gt Sum
P1.3 7507 7 596 2809 2 959 5 0 20 876
P1.4 1144 1130 74 159 19 5 2531
P2.1 234 213 27 212 138 3 827
S11 2 0 0 0 0 0 2
S1.3 2 0 0 2 0 0 4
S3.2 1 2 0 1 1 0 5
S5.1 15010 13 984 1851 4829 1919 233 37 826
S5.2 4 560 4222 1013 2186 1262 503 13 746
S5.3 1 1 0 0 0 0 2
S6.1 176 398 297 144 66 24 1105
S6.2 1 1 0 0 0 0 2
S6.2B 9 7 1 1 0 2 20
S7 1158 1528 733 462 387 251 4519
S7.8 1592 1832 739 599 596 518 5876
Sum 31397 30 914 7544 11554 4393 1539 87 341
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Legende

IFR = Instrument flight rules Day = 7:00 a 19:00
VFR = Visual flight rules Evg = 19:00 a 23:00
D = Abfliige Ngt = 23:00 & 7:00
A = Landungen

Definition der Flugzeugklassen

Class

P1.3 Propellerflugzeuge mit MTOM bis 2 t

P14 Propellerflugzeuge mit MTOM (iber 2 t bis 5.7 t

P2.1 Propellerflugzeuge mit MTOM (ber 5.7 t

S1.1 Strahlflugzeuge mit MTOM (ber 34 t bis 100 t

S1.3 Luftfahrzeuge des Luftfahrzeugsmusters Boeing 727

S3.2 2/3-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM uber 100 t

S5.1 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 50 t

S5.2 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstromverhaltnis Gber 3
S5.3 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstromverhaltnis bis 3
S6.1 2-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM Uber 120 t

S6.2 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM von 120 t bis 300 t

S6.2B | DC10

S7 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM (ber 300 t

S7.8 B747-8

2.1.3Plan des routes de vols aux instruments

Les plans suivants montrent la situation géograpmhide l'aéroport de Luxembourg et
indiquent les routes de vols aux instruments suiles deux directions de décollage, a

savoir les directions 06 et 24.
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Plan des routes de vols aux instruments suivant l@irection de décollage 06.

AIP Belgium and Luxembourg AD 2.ELLX-SID.01

04-FEB-2016
STANDARD DEPARTURE CHART - QiKaT ASMOX T GTQ Ty LUXEMBOURG / Luxembourg (ELLX)
INSTRUMENT (SID) - ICAO RWY 08
T T T T T T T T T T T T T T T T T e TTT T T TT T T T TTT R [T TTTTTTTTTTTIO

E005(30 p E008/00 30
s TRANSITION ALTITUDE -
LS P 4500 FT .
: ELEV and ALT In fest :
" DIST in nautical mils
== BRG are magnetic. =
v VARO® 2010
[ NATTENHEIM — 7
L 7 VORTAC 7
- } 115.30/ CH 100X -
L { N T _
- ~ 2120 E N50 00 57.1 |
EQ06 31 544
{ - 33 N o
[nso ! ™
00 00
L 114.40/ CH 91X -
L i ok T i
| N4B 5141.0
— o E008 07 46.7 —
- é =
C i
e L $ ] =l
L ] N49 5141.0 il
% E008 07 46.7
= . =
w4

N4D 36 24.7
E006 14 53.5

LUXEMBOURG

DVOR/DME
11225/ CH 58Y
Lk S

N46 3822.3
E006 14 50.4

— RAPOR ; ang,
4o 3529 i §
E005 1247 40 3830 / {

FL80MNM / -

L 10040
L MMD ==
N49 23285
= ’ €005 07 27.9
& FL 130 MNM for fights
L fling FL 130 o sbove
e FL 80 MNM
é =
i~ %%
[} L6 ]
He <% o4 GROSTENQUIN
& S ovorwE =
L 125/ CH 40Y |
g/ 10 0 KM 10 20 N‘:; e
L e { L I I E008 42 6.4
[ 5 0 NM 10
-
| Ecosi30 E006/00 830 |
\1\\\|\U‘\\\\|\\\\‘\\\|\\\f\\\|\\\|\\‘\|\\\I\\\‘|\\\|\,'\J_\\\\
© BELGOCONTROL AIM AMDT 002/201

16



L’aéroport de Luxembourg

Plan des routes de vols aux instruments suivant l@irection de décollage 24.
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2.2 Synthése des résultats de la cartographie 2011

Les cartes de bruit stratégiques (voir annexespoédges par |'Administration de
I'environnement dans le cadre de la directive 202E fournissent une vue d'ensemble
des nuisances sonores qui sont engendrées pafite dérien autour de l'aéroport. Les
communes qui sont principalement concernées pauié de I'aviation sont reprises dans
le tableau suivant.

Communes principalement concernées par le bruit déaviation

Betzdorf Niederanven
Flaxweiler Sandweiler
Hesperange Schuttrange
Luxembourg Leudelange

Les cartes de bruit stratégiques de 2011 sontqudsi et sont accessibles au grand public
a travers le portail de I'environnement

www.emwelt.lu

et a travers le guichet cartographique de I'envieoment

emwelt.geoportail.lu

Estimation du nombre de personnes exposées au bruit

Le terme « cartographie stratégique » indique gsecartes de bruit peuvent étre croisées
avec les estimations de la répartition de la pdmraautour des sources de bruit
cartographiées dans le but d'établir des statistigle personnes exposées au bruit. Ainsi,
les tableaux suivants représentent |'estimationndombre de personnes exposées aux
différentes plages de bruit autour de l'aéroportLdgembourg, information issue du
rapport de la cartographie stratégique du brultadeoport de Luxembourg.
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Estimation du nombre de personnes exposées au brudié I'aéroport de Luxembourg (2011)

Lden [dB(A)] Nombre de Lnight [dB(A)] Nombre de
personnes exposées* personnes exposées*
55 < Lden< 60 24.700 45 < Lnight< 50 29.800
60 < Lden< 65 24.900 50 < Lnight< 55 27.000
65 < Lden< 70 2.900 55 < Lnight< 60 7.600
70 < Lden< 75 200 60 < Lnight< 65 1.300
Lden > 75 0 65 < Lnight< 70 0
Lnight > 70 0

* Nombre de personnes exposées arrondi a la centajplus proche

Les cartes de bruit permettent en outre d'estinsuiface des zones exposées au bruit:

Estimation de la surface des zones exposées au bde |'aéroport de Luxembourg (2011)

Lden [dB(A)] Surface exposée
[km?]
Lden>55 64,2
Lden> 65 9,8
Lden > 75 2,0

2.3 Synthese des résultats de la cartographie 2016

Les cartes de bruit stratégiques (voir annexespoédes par I'Administration de
I'environnement dans le cadre de la directive 202E fournissent une vue d'ensemble
des nuisances sonores qui sont engendrées paffite dérien autour de l'aéroport. Les
communes qui sont principalement concernées pauié de I'aviation sont reprises dans
le tableau suivant.

Communes principalement concernées par le bruit déaviation

Betzdorf Niederanven
Flaxweiler Sandweiler
Hesperange Schuttrange
Luxembourg Leudelange
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Les cartes de bruit stratégiques de 2016 seromsaitdes au grand public a travers le
guichet cartographique de I'environnement procmaard.

emwelt.geoportail.lu

Estimation du nombre de personnes exposées au bruit

Le terme « cartographie stratégique » indique gsecartes de bruit peuvent étre croisées
avec les estimations de la répartition de la pdmraautour des sources de bruit
cartographiées dans le but d'établir des statistigle personnes exposées au bruit. Ainsi,
les tableaux suivants représentent l'estimationndmbre de personnes exposées aux
différentes plages de bruit autour de l'aéroportLdgembourg, information issue du
rapport de la cartographie stratégique du brultaggoport de Luxembourg.

Estimation du nombre de personnes exposées au brudié I'aéroport de Luxembourg (2016)

Lden [dB(A)] Nombre de Lnight [dB(A)] Nombre de
personnes exposées* personnes exposées*

55 < Lden< 60 33.100 45 < Lnight 50 37.400
60 < Lden< 65 30.900 50 < Lnight 55 40.700
65 < Lden< 70 2.100 55 < Lnight 60 5.100
70 < Lden< 75 300 60 < Lnight 65 600

Lden> 75 0 65 < Lnighg 70 0

Lnight> 70 0

* Nombre de personnes exposées arrondi & la cerltajplus proche

Les cartes de bruit permettent en outre d'estimsuiface des zones exposées au bruit :

Estimation de la surface des zones exposées au bde |'aéroport de Luxembourg (2016)

Lden [dB(A)] Surface exposée
[km?]
Lden>55 59.9
Lden> 65 8.9
Lden> 75 1.85
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2.4 Conclusion

Tableau de comparaison du nombre de personnes exgssau bruit de I'aéroport de
Luxembourg entre 2011 et 2016 selon l'indice Lden

Lden [dB(A)] Nombre de personnesNombre de personnes i .
; ) Evolution 2011 a 2016
exposées* 2011 exposeées* 2016

55 < Lden< 60 | 24.700 33.100 +34 %

60 < Lden< 65 | 24.900 30.900 +24 %

65 < Lden< 70 | 2.900 2.100 -28%

70 < Lden< 75 | 200 300 +33%

Lden>75 0 0

Total Lden > 55/ 52.700 66.400 + 26 %

Tableau de comparaison du nombre de personnes exgssau bruit de I'aéroport de
Luxembourg entre 2011 et 2016 selon I'indice Lnight

Lnight [dB(A)] Nombre de personnedNombre de personnes ) R
} ) Evolution 2011 a 2016
exposées* 2011 exposées* 2016
45 < Lnight<50 | 29.800 37.400 +26 %
50 < Lnight< 55 | 27.000 40.700 +50 %
55 < Lnight< 60 | 7.600 5.100 -33%
60 < Lnight<65 | 1.300 600 -54 %
65 < Lnight<70 | O 0
Lnight> 70 0 0
Total Lnight > 45| 65.700 83.800 +28%

Tableau de comparaison de la surface au sol expos®ebruit de I'aéroport de Luxembourg
entre 2011 et 2016 selon I'indice Lden

Lden [dB(A)] | Surface exposée 2011Surface exposée 201€volution 2011 a 2016
[km?] [km?]

Lden>55 64,2 59,9 -6,7%

Lden> 65 9,8 8,9 -92%

Lden>75 2,0 1,85 -75%

Il ressort de la comparaison des statistiques dar@graphie de 2011 avec celle de 2016,
gue concernant les niveaux sonores et les suréaqessées au bruit un statu quo voir une
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légére réduction peut étre observée. Quant a lalaiipn exposée a des niveaux au-dessus
des seuils de Lden 65 dB(A) et Lnight> 55 dB(A) définies dans le chapitre 3.3.1, une
diminution du nombre de personnes exposés peutcdtservée entre 2011 et 2016.
Cependant le nombre total de personnes exposésraveaux de bruit Lden > 55 dB(A) et
LNight > 45 dB(A) augmente de 26 % et de 28 % respement. Ces chiffres sont
néanmoins a voir dans le contexte de la croissd@mgraphique importante de la ville de
Luxembourg et des communes avoisinantes entre 202016 (+ 20 % pour la ville de
Luxembourg). Il faut aussi prendre en considératjoe la modélisation des cartes de bruit
de 2016 s’appuie sur des données des batimenteileure qualité, ce qui peut avoir un
impact sur les statistiques de la population aéfact
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3 La gestion du bruit du transport aérien

3.1 Introduction

Dans le contexte d’'un développement durable, utidquee de gestion du bruit cohérente
se doit de mettre I'accent sur la prévention duthen intégrant les prérogatives de lutte
contre le bruit au niveau de la prise de décisiofitigue, du cadre juridique, de la
planification et de la mise en ceuvre de projetssdaa domaines de I'aménagement du
territoire, de l'urbanisme, du transport et de &bilité.

3.2 Historique de I'évolution du contexte législatif et
réglementaire

Dans le passé les activités de I'aéroport de Luxemgpont été évaluées a l'aide des

méthodes de calcul et des seuils préconisés p&dsetz der Bundesrepublik Deutschland

zum Schutz gegen Fluglarm (FlugLG)» du 30 mars 197ddifiée la derniere fois en

1990. Des seuils exprimés a l'aide de l'indice ngt hAeq(4) avaient été fixés dans le

cadre dureglement grand-ducal modifié du 31 aolt 1986 d&citobligatoire le plan

d’aménagement partiel concernant I’Aéroport et sasirons.Ces seuils définissent deux

zones dans le cadre du plan d'aménagement partiglestion, a savoir :

- la zonel, déterminée par un niveau LAeq(4) supérred5dB(A), a lintérieur de
laquelle la construction d'habitations privéesmstrdite.

- la zone2, déterminée par un niveau sonore LAeq@hpcis entre 67dB(A) et
75dB(A), a lintérieur de laquelle la constructidfhabitations est autorisée, sous
respect de certaines restrictions.

Ledit reglement a été abrogé parréglement grand-ducal du 17 mai 2006 déclarant
obligatoire le plan d’occupation du sol « Aéropa@t environs » qui définit autour de
I'aéroport des zones a l'intérieur desquellestlieterdit de construire des logements, sans
pour autant faire un lien direct entre l'interddatide construire et le bruit de I'aéroport.
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Pour ce qui est de la situation actuelle en matieérgestion de bruit au sol a I'aéroport de

Luxembourg, il convient de remarquer que dans teecde ldoi modifiée du 10 juin 1999

relative aux établissements classd®arrété n°1/02/0130/C du 16 mars 2007 du Mneist

de I'Environnement prévoit une limitation des moments aériens a 76.000 par an et

définit des valeurs limites pour les localités aumantes pour le bruit au sol ainsi que des

mesures spécifiques pour limiter I'impact sonorel'déroport, notamment en matiere

d’essais moteurs. Il faut savoir que dans le cdatede cette autorisation tous les

mouvements d'aéronefs sont considérés a l'exception

- des mouvements d'avions a hélices propulsés & khith moteur a pistons ou par un
groupe turbopropulseur et ayant un poids maximaléuollage inférieur ou égal a 5,7t,

- des mouvements d'hélicoptéres pour autant quevégeents annuels ne dépassent
pas 360 mouvements,

- des vols gouvernementaux, notamment les vols desdale I'ordre,

- des vols de recherche et de sauvetage,

- des vols effectués a des fins humanitaires eteisest

- des vols effectués dans le cadre des obligatioesniationales du Grand-Duché de
Luxembourg.

La limitation du nombre de mouvements a 76.000 rements n'est donc pas directement

comparable au nombre de vols considérés lors dabdkation de la cartographie

stratégique du bruit de I'aéroport de Luxemboudir (plus haut)

La Cour administrative a rendu en date du 2 a@@®sa décision par laquelle elle a statué

sur le recours introduit contre I'autorisation @tablissements classés susmentionnée. La

Cour y confirme l'arrété n°1/02/0130/C du 16 maB92 Cependant, la Cour constate

aussi que depuis cette autorisation deux directuespéennes ont été transposées en droit

national, a savoir :

 la directive 2002/30/CE transposée en droit luxeumngpeois par ldoi du 1°" ao(t 2007
portant transposition de la directive 2002/30/CE Rarlement européen et du Conseil
du 26 mars 2002 relative & I'établissement de regde de procédures concernant
I'introduction de restrictions d’exploitation liéeau bruit dans les aéroports de la
Communauté ;

» la directive 2002/49/CE transposée en droit natipaalaloi modifiée du 21 juin 1976
relative a la lutte contre le bruit telle que maéé par la loi du 2 ao(t 2006 et le
reglement grand-ducal du 2 aolt 2006 portant aglan de la directive 2002/49/CE
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du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2@0&ive a I'évaluation et a la

gestion du bruit dans I'environnement
Il s’en suit que depuis lors, les compétences etieneade lutte contre le bruit de I'aéroport
ont été précisées. En effet, selon son arrét duriR2909, la Cour administrative affirme
gue le ministre ayant 'Environnement dans sesbations est 'autorité compétente pour
I'élaboration des cartes stratégiques de bruibet papprobation des plans d’action contre
le bruit alors qu’il revient au ministre ayant [Bsinsports dans ses attributionagpliquer
les mesures relatives a la gestion du bruit deréis en relation avec I'aéroport de
Luxembourg

Depuis lors, I’Administration de I'environnement publié la cartographie stratégique
relative a I'année 2006 sur base de laquelle lenjgneplan d’action contre le bruit de
'aéroport a été élaboré. Suite a I'enquéte pukliqe plan a été définitivement approuvé
en 2010 et est mis en ceuvre au fur et a mesutegpautorités compétentes, chacune en ce
qui la concerne. Les cartes de bruit ont par adlédé mises a jour par rapport a I'année
2011 et le présent document constitue donc la eniseir du plan d’action contre le bruit
de I'aéroport.

Finalement, il s'agit de noter qu’entre temps laedive 2002/30/CE précitée a été
remplacée par un reglement communautaire, a skvoiiglement (UE) n ° 598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2d4tif & I'établissement de régles et de
procédures concernant I'introduction de restrictsod’exploitation liées au bruit dans les
aéroports de I'Union, dans le cadre d’'une approduiilibrée, et abrogeant la directive
2002/30/CE

25



La gestion du bruit du transport aérien

3.3 La stratégie de gestion a long terme du bruit de
I'aéroport de Luxembourg

Une stratégie durable de gestion du bruit aéropoduse doit d'une part de prendre en
compte les nuisances acoustiques actuelles enhamtra améliorer la qualité de vie des
riverains et d’autre part de coordonner le dévedopent des activités de I'aéroport avec le
développement urbanistique des régions avoisinaftesr cela il est indispensable de
tenir compte de I'ensemble des facteurs conditinhiiactivité de l'aéroport ainsi que les
impacts qui en résultent, tant environnementaweapriomiques. Vu que les plans
d’action ont pour objectif primaire d’améliorer i'diance sonore des citoyens exposés a
des niveaux de bruit potentiellement génants, vdé&tavorables a la santé, il s’agit de
gérer le bruit inévitable autour de I'aéroport @goh objective et pragmatique, sachant que
I'entiereté des zones de gestion du bruit ne potétre assainies simultanément.

De maniére concréte, il s’agit de garantir une cédn substantielle et durable du bruit
pour les riverains dans les zones fortement exgosg@amment a travers lisolation
acoustique des habitations, de maniere a les mofgay rapport aux niveaux de bruits
actuels, mais aussi par rapport aux niveaux det latténdus a plus long terme. Vu
'importance socio-économique de I'aéroport pour pays, il s’agit de prévoir une
approche qui permet a I'exploitant de I'aéroportsaiqu’aux opérateurs de se doter d'une
une planification durable de leurs activités etale développement. De cette maniére, les
valeurs limites suivantes déterminent les prior@d@scernant la gestion du bruit autour de
I'aéroport de Luxembourg.

3.3.1Les valeurs limites

Selon la directive 2002/49/CE, les autorités compi&s des différents pays membres de
I'Union Européenne déterminent eux-mémes les valémites et les actions et mesures

concrétes de lutte contre le bruit qui découlemindiépassement de ces valeurs. Cette
compétence est donc laissée a la discrétion desgbayest pas gérée au niveau européen.

Les valeurs limites retenues pour le Grand-Duch&uwkembourg s’inspirent fortement de

I'approche allemande. D'un c6té, les valeurs Isniiennent compte des répercussions du
bruit sur la santé, en l'occurrence des recommemdate I'Organisation Mondiale de la

26



La gestion du bruit du transport aérien

Santé, et refletent en méme temps le souci d'appligne approche pragmatique de lutte
contre le bruit dans le contexte des contraintemséconomiques existantes.

Les valeurs limites retenues pour le Luxembourd Emnsuivantes.
1. Le dépassement de ces valeurs limites représerdgeptiarité pour les plans
d'action visant & gérer et a réduire les problédedsruit :
Lden> 70 dB(A) et
Lnight> 60 dB(A)

2. A plus long terme, les plans d'action viseront égent & gérer et a réduire les
problémes de bruit définis par un dépassementslgateurs limites :
Lden> 65 dB(A) et
Lnight> 55 dB(A)

Ces valeurs limites ne s’appliquent qu’a l'intérida zones habitées. Elles déterminent des
niveaux de bruit, évalués a l'extérieur des logameatéfinis par les cartographies de bruit
stratégiques établies dans le cadre des texteggsréicapplication des valeurs limites est
spécifique aux cartographies de bruit stratégiquasr chaque type d'infrastructure de
transport et non a des cartographies de bruit catimak, regroupant plusieurs sources de
bruit différentes.

Lors de I'enquéte publique des plans d’actiongl'das remarques récurrentes était que les
cartes de bruit ne représentent qu'un type de brlat fois. En effet, les cartes de bruit
stratégiques élaborées dans le contexte de latidege2002/49/CE sont spécifiques a la
source de bruit analysée et il n'est pas prévu a#eliser une exposition globale au bruit
environnemental toutes sources confondues (bruiatiem, Dbruit routier et bruit
ferroviaire). Il faut savoir qu'il existe un certainombre de problémes, aussi bien
conceptuels que techniques, qui surgissent lortggieartes de bruit sont combinées et
pour lesquels une approche harmonisée au niveapéem doit encore étre déterminée.

Ceci dit, il se peut pourtant que dans certains @as synergies peuvent se présenter lors

de projets d’infrastructure si I'on considere tsuies sources de bruit présentes. Il s'agit
donc d’analyser au cas par cas si des mesuresoteciion prévues dans le cadre d’'un
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projet individuel devraient étre adaptées en famctie ces sources de bruit multiples ou
non. Ceci dépendra notamment du cadre |égal appdicGu projet, de la pertinence des
adaptations nécessaires par rapport aux gainstigiteme la faisabilité technique et des
colts additionnels prévisibles.

3.3.2ldentification des problemes et situations a amélrer

Malgré les avancées technologiques au niveau dérimlatvolant et au niveau des
procédures opérationnelles, une amélioration sotslie de la situation acoustique dans
les alentours immédiats de l'aéroport de Luxembaugsgt pas a espérer. En effet,
nonobstant le fait que notamment les opérateuisnaatx utilisent du matériel volant des
plus modernes et peu bruyant dans leur catégar@plssance continue du trafic aérien est
telle que les réductions du bruit a la source soitigées au moins partiellement par un
nombre croissant de mouvements d'avions (4,76% @044 et 0,96 % pour 2015)
Certaines zones urbanisées dans les alentourssdited’aéroport resteront ainsi exposées
a des niveaux de bruit de plus élevés.

Les cartes stratégiques du bruit élaborées dansadee de la directive 2002/49/CE
représentent un apergu momentané de I'impact dqaestie 'aéroport, ce qui permet de
dresser une vue d'ensemble de 'ambiance sonaren@mment donné. Ces cartes de bruit
sont mises a jour a un rythme régulier de 5 anguigermet de suivre I'évolution de la
problématique dans le temps. Elles permettent alfidentifier les zones qui ont été
fortement exposées au bruit de I'aviation sur eesiéres années.

3.3.3L’exploitation a long terme de I'aéroport

Les cartes stratégiques de bruit actuelles moni@esituation existante mais ne permettent
pas d’anticiper I'évolution future de la probléntate du bruit autour de I'aéroport. Ceci
représente une information importante qui fait eldment défaut, notamment pour une
meilleure planification en vue d’éviter la créatida nouveaux problemes. L'industrie de
I'aviation est un secteur dynamique et trés comeuiel dont les facteurs économiques qui
I'influencent ne peuvent généralement que diffitiént étre anticipés avec précision. lly a
donc un certain niveau d’incertitude dans touté@rafition quant a I'exploitation future a
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long terme de I'aéroport. C’est pour cette raisoa kg présent plan d’action ne prévoit pas
gue des prévisions exactes soient élaborées mplditation a long terme de I'aéroport
de Luxembourg.

En revanche, lux-Airport mettra en avant certaioénarios théoriques d’'une évolution
future potentielle de l'aéroport. Ces scénariost sémoitement liés aux niveaux de
croissance des activités aéroportuaires considanéesmment en ce qui concerne les vols
de nuit, mais aussi a I'évolution et aux taux deortsellement des flottes d'aéronefs
opérant au Luxembourg. Ces scénarios pourront éloesanalysés notamment en termes
de leur impact acoustique potentiel sur la popofativoisinante. Ils permettront ainsi de
mieux cerner la signification des grandes lignesnd’ orientation de I'exploitation de
I'aéroport en termes de nuisances sonores et deenliekploitation future de I'aéroport en
relation avec les mesures de prévention et de girotedes riverains a anticipdres
scénarios en question font objet d’'une mesure figéeidans le chapitre 3.8.1.

3.3.4Approche équilibrée

Les démarches de gestion du bruit de I'aéropontitddadans ce plan d’action refletent les
éléments de l'approche équilibrée préconisée parétgement (UE) N°598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2pdtité.

Ce réglement communautaire est étroitement lié diréctive 2002/49/CE et préconise le
recours aux cartographies pour I'évaluation deitizagon acoustique. Il fixe les régles
relatives a la gestion des nuisances sonores digesafic aérien et reprend la notion
d’approche équilibrée introduite par I'Organisatide ['Aviation Civile Internationale
(OACI). L’'approche équilibrée est décrite en dépail le document « ICAO DOC 9829 :
Guidance on the balanced approach to aircraft noiaeagement » de I'Organisation
Internationale de I'Aviation Civile.

L’approche équilibrée préconise de facon simplififée les mesures de réduction de bruit
soient basées sur un équilibre judicieux préseteamieilleur rapport colt-efficacité parmi
les mesures suivantes :

* Réduction du bruit a la source (caracteéristiquasaggonefs)

4 Administration de la navigation aérienne (ANA) At Reports 2014-2015 et 2015-2016
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» Planification et gestion de I'utilisation des ténsa (instruments de planification,
atténuation a travers les régles concernant lamkat et incitations financiéres,
programmes d’isolation acoustique)

* Procédures opérationnelles de réduction du briek(gontinuous descent)

» Restrictions d’exploitation (qui ne sont pas apjpdigs en premiéere intention, mais
seulement aprés examen des autres mesures dethppquilibrée).

Au nombre des mesures envisageables peut figureécessaire le retrait des aéronefs
avec une faible marge de conformité ou encore degtations économiques pour
I'utilisation d’aéronefs moins bruyants.

3.3.4.10bjectif environnemental et restrictions d’exploitaion

Lorsqu’un probléeme de bruit a été identifié et dprd est prévu de mettre en ceuvre des
nouvelles restrictions d’exploitation, les étatsmmbees doivent obligatoirement définir
I'objectif environnemental de réduction du bruitépa pour l'aéroport en question,
conformément auwéglement (UE) N°598/2014.’approche équilibrée préconise en effet
que lorsque des mesures sont prises en matiéreudel® rapport colt-efficacité de ces
mesures doit étre évalué et il s'agit de détermie@mesures ou combinaisons de mesures
présentant le meilleur rapport-colt efficacité qoeérmettent d’atteindre I'objectif
environnemental de réduction du bruit. Cet objeesif généralement déclaré en termes de
gains (p.ex. en termes de réduction de nombre e &g o0sés) et les mesures de réduction
du bruit ne peuvent engendrer des restrictionseddi-de ce qui est nécessaire afin de
réaliser I'objectif environnemental de réductiontatuit déterminé.

3.4 Mesures de gestion du bruit existantes

Interdiction des avions du chapitre 2

Conformément & la réglementation européenne erewurgdes avions du Chapitre 2 de
'annexe 16 de I'OACI sont interdits d’atterrissagel’aéroport de Luxembourg (cf. la
section « Action a I'émission »).

Quota de mouvements

L'arrété n°1/02/0130/C du 16 mars 2007 précité dnidte de I'Environnement prévoit
une limitation des mouvements aériens a 76.00@upa&t définit des valeurs limites pour le
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bruit au sol ainsi que des mesures spécifiques lpoiter I'impact sonore de I'aéroport,

notamment en matiére d’essais moteurs. |l faut isayee dans le contexte de cette

autorisation tous les mouvements d'aéronefs sorsidérés a I'exception :

- des mouvements d'avions & hélices propulsés @ khith moteur & pistons ou par un
groupe turbopropulseur et ayant un poids maximaléollage inférieur ou égal a 5,7t,

- des mouvements d'hélicoptéres pour autant quevéggents annuels ne dépassent
pas 360 mouvements,

- des vols gouvernementaux, notamment les vols desdale I'ordre,

- des vols de recherche et de sauvetage,

- des vols effectués a des fins humanitaires eteisest

- des vols effectués dans le cadre des obligatiotesniationales du Grand-Duché de
Luxembourg.

Est & remarquer que I'aéroport de Luxembourg eselg aéroport international du Grand-

Duché et il est par conséquent impossible de riépast nuisances sonores sur plusieurs
aérodromes, tel qu'il est le cas dans les paysrbpines.
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Extrait de I'arrété ministériel n° 1/02/0130/C du 16 mars 2007 du Ministre de I'Environnement

Considérant que les études acoustiques définissent en tant que mouvement d'aéronef le décollage ou l'atterrissage d'un aéronef sur

l'aéroport, a I'exception

- des mouvements d'avions a hélices propulsés a l'aide d'un moteur a pistons ou par un groupe turbopropulseur et ayant un poids

maximal au décollage inférieur ou égale a 5,7 t; que cette exception vaut pour les avions précités pour autant qu'ils utilisent la méme

piste que les autres aéronefs fréquentant I'aéroport;

- des mouvements d'hélicopteres pour autant que ces événements annuels ne dépassent pas 360 mouvements;

Considérant que la définition précitée d'un mouvement d'aéronef est par conséquent aussi applicable dans le cadre du présent|

arrété; qu'il échoit de ne pas subordonner les vols suivants, bénéficiant d'une dérogation permanente aux dispositions d'ouverture |

la circulation aérienne en vertu du réglement grand-ducal du 24 mai 1998 fixant les conditions d'exploitation technique et

opérationnelle de I'aéroport de Luxembourg, & une limitation des mouvements, a savoir:

- les vols gouvernementaux, notamment les vols des forces de l'ordre,

- les vols de recherche et de sauvetage,

- les vols effectués a des fins humanitaires et sanitaires,

- les vols effectués dans le cadre des obligations internationales du Grand-Duché de Luxembourg.

Année —
Mois 2011 2012 2013 2014 2015 2016

i
Janvier 4030 3892 3853 4177 4 061 4 249
Février 3647 3922 3831 3950 4 041 4 315
Mars 4 325 4 462 4434 4 550 4 594 5024
Auvril 4 283 4442 4 402 4704 4 868 5208
Mai 4773 4678 4771 5052 5131 5342
Juin 4530 4714 4908 5035 5117 5 396
Juillet 4917 4 930 5022 5036 5 069 5461
Aolt 4619 4 387 4733 4670 4 816 5197
Septembre 4 696 4 636 4 847 4974 5075 5570
Octobre 4576 4 597 4 944 4 889 5015 5 567
Novembre 4088 4 307 4 436 4437 4 640 5171
Décembre 3945 3992 4 065 4 229 4 447 4 983

L L L Ld L
Total: 52 429 52 959 54 246 55 703 56 874 61 483
Mouvements d'aéronefs selon la définition de I'arr@& n°1/02/0130/C du 16 mars 2007
Vols de nuit

32



La gestion du bruit du transport aérien

Le réglement grand-ducal modifié du 24 mai 1998 fixks conditions d’exploitation
technique et opérationnelle de I'aéroport de Luxenrly dispose que les heures normales
d’ouverture de I'aéroport a la circulation aériesoat fixées a la période entre 6 heures et
23 heures. Il existe donc un couvre-feu de prind@e/ heures durant la nuit. La plupart
des vols qui ont lieu malgré le couvre-feu, sorg dals retardés par rapport a leur horaire
programmeé, qui bénéficient a ce titre d’'une dérogapermanente selon le reglement
grand-ducal modifié du 24 mai 1998 précité. Toutalége apreés cet horaire doit faire
I'objet d’'une autorisation spéciale et n’est awérgue dans des cas diment justifiés, p.ex.
en cas de transport de produits pharmaceutiqudsaimaux vivants.

Dans ce contexte, il est a remarquer que le Déparie des transports a observé une
progression du nombre de mouvements entre 23 hetifebeures : en effet, ce dernier est
passé de 1493 en 2013 & 1554 en 2014 et & 199116h Loit une augmentation de 33,45
%. Dans la méme période, le nombre de mouvemeuitga (g I'arrété n°1/02/0130/C du
16 mars 2007) est passé de 54.246 & 61.483, soaugmentation de 13,34% tandis que le
nombre de passager a augmenté dans cette péri@¥esdeo.

Alors que lereglement grand-ducal 24 mai 1988¢é ci-dessus fixe les heures d’ouverture
de l'aéroport entre 23 heures et 6 heures, le maghe grand-ducal du 2 aolt 2006 précité
fixe la période de nuit a la plage horaire entreh2@res et 7 heures, soit & une nuit d’'une
durée de 8 heures. Les heures d’ouverture et de@sie recouvrent donc pas exactement,
ce qui a suscité de maintes confusions et disaussla@s statistiqgues détaillés concernant
les vols de nuit selon les heures d’ouverturesadgdport et du point de vue de la gestion
du bruit peuvent étre consultées sur le site letede 'ANA sous I'adresse suivante :
https://ana.public.lu/fr/statistigues/vols-de-naidex.html

Modulation des redevances de vol et des amendes pmfractions

Suite aureglement d’exécution 391/2013 de la CommissioB duai 2013 établissant un
systéme commun de tarification des services degatwn aérienngla taxe d’atterrissage
a été remplacée par la redevance terminale depuler janvier 2015. Cette redevance
terminale (TNC) est due pour chaque décollage a@érdport et prend en considération
deux facteurs environnementaux, le bruit réelletlre de départ.

® Administration de la navigation aérienne (ANA) At Reports 2014-2015 et 2016-2017
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Le facteur multiplicateur de la TNC est de 1,5 e@Bh00 et minuit respectivement 2 entre
minuit et 6h00. Par ailleurs, le facteur multiptear du bruit est de 0,9, 1, 1,25 et 1,5
respectivement pour les avions du moins bruyanplas bruyant et ceci non-seulement
dans la période nocturne mais également de jounri$@ar exemple que pour un avion de
type B747-400 ce facteur est de 1,5 alors qu’ibest,25 pour un avion de type B747-8F.

Le poids maximum au décollage de l'avion est égatgmutilisé pour le calcul de la
redevance terminale. Considérant que les redevdamaiales sont également calculées
sur la base de la masse maximale de l'avion aulld§eo pour un décollage apres 24
heures un opérateur d’'un avion-cargo du type B7R¥-doit désormais payer une
redevance de 2313,10 euros alors que sans modulati@devance due serait de 963,79
euros. Pour un avion-cargo de type B747-8F cetteviance est de 2097,75 euros au lieu
de 1048,88 euros.

Cette mesure de modulation des redevances termiligdeau niveau de bruit et au créneau
horaire introduit donc un principe d’incitation émnique qui pénalise les opérations de
décollage nocturne et 'utilisation de machinesyanies durant le jour et la nuit.

Charte pour l'aviation sportive
En ce qui concerne laviation sportive, téglement grand-ducal du 8 janvier 2007
modifiant le reglement grand-ducal du 24 mai 19B&rft les conditions d’exploitation
technique et opérationnelle de I'aéroport de Luxeuor restreint les plages horaires
disponibles pour effectuer des vols d’écolage <lo& go ». Parallelement, une charte
entre usagers, riverains et autorités concerngmilique de I'écolage et de I'entrainement
continu de l"aviation générale a I'aéroport du Elral été élaborée et signée entre parties
concernées et présentée lors d’'une conférenceedsepdu 15 janvier 2008. Cette charte
est un outil spécifique concernant I'aviation sp@rt Un groupe de travail sous I'autorité
du Ministre des Transports y est prévu pour accgmpala mise en ceuvre de la charte
regroupant les instances intéressées, a savoiivErains, les clubs d’aviation sportive,
'UPL, la FAL ainsi que le département transport MIDDI, 'ANA et la DAC. Cette
charte prévoit les 10 mesures suivantes :

Mesure No 1 — Précision du circuit actuel

Mesure No 2 — Evaluation de nouveaux circuits

Mesure No 3 - Equipement des aéronefs de disppoaitiénuateurs de bruit
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Mesure No 4 — Nombre d’aéronefs dans le circuit

Mesure No 5 — Evolution et renouvellement des a&fson

Mesure No 6 — Respect des circuits

Mesure No 7 - Sensibilisation des pilotes

Mesure No 8 — Statistiques

Mesure No 9 — Prospection d’un site alternatif gtauiation générale
Mesure No 10 — Evaluation de I'efficacité de lartbat suivi
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3.5 La prévention de nouveaux problemes de bruit par
une planification judicieuse

Un aménagement judicieux du territoire, tenant dendie la problématique du bruit, devra
permettre par le futur de préserver les zones cSlnue limiter la construction de
logements et autres infrastructures sensibles dasszones bruyantes et d’adapter les
modes de construction ainsi que les outils urbauiss a 'ambiance sonore d'un site
particulier. Les cartes de bruit stratégiques pé&ene d’attirer I'attention des instances
concernées (ministeres, communes, promoteurs) @8 zbnes sensibles ou le
développement, et notamment I'implantation de logets et I'exposition au bruit, risquent
d’entrer en conflit. L’affectation, la planificatioet 'aménagement de ces zones devront
alors tenir compte des nuisances sonores constatées

Un phénoméne observable qui concerne l'aéroporpagticulier est que I'urbanisation
continue a se développer dans les alentours immsédial’aéroport, ce qui représente une
tendance a augmenter le nombre de personnes cémsepar le bruit de I'aéroport. Les
outils de 'aménagement du territoire et de I'angament communal jouent donc un role
particulierement important, raison pour laquelke réprésentent I'un des quatre moyens
d’action de l'approche équilibrée préconisée parrdglement (UE) N°598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2pdtité.

Le présent chapitre présente les outils légauxéglementaires de 'aménagement du
territoire et 'aménagement communal et la facomeent ils peuvent étre employés afin
d’éviter de nouveaux problemes liés au bruit. @stiparticulierement important pour les
développements urbanistiques dans des zones otexpusition au bruit notable est
connue.

Lors de l'enquéte publique au sujet du présent mlattion un certain nombre de
communes ont mis en avant que la mise en ceuvre edeoatils au niveau de

® Zone d'une agglomération délimité par le Minisité, par exemple n’'est pas exposé a une valgyol
d’un autre indicateur de bruit approprié, supérgeune certaine valeur déterminée, quelle qudasiurce
de bruit considérée, ou zone en rase de campaélirajtde par le Ministre, qui n’est pas exposédalit de
la circulation, au bruit industriel.
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'aménagement communal présente un certain nombprablémes et qu'il est nécessaire
de préciser d’avantage comment les communes pepvéwntnir la création de nouveaux
probléemes concretement.

Au-dela des explications décrites ici, le chapiBe8.2 « Mesures concernant la

planification au niveau de 'aménagement du tergtet de 'aménagement communal »
présente les mesures concrétes qui sont prévumsgtaterme afin de progresser dans cette
thématique. Cependant, le présent plan d’actionveset ne pas faire préjudice a

'autonomie communale. Il s’en suit que les mesuaes niveau de I'aménagement

communal ne prévoient pas de contraintes qui s'@apbaux communes mais misent
avant tout a informer les acteurs concernés, adasibiliser par rapport a la thématique et
a mettre en avant des recommandations afin dauldergdans leurs démarches.

Il s’agit de noter que ceci dépasse aussi dansemaine mesure le cadre du présent plan
d’action, en ce sens qu'il rejoint une discussidmsdarge concernant la prévention de
problémes environnementaux a travers 'aménageoaweninunal.

3.5.1La prévention au niveau de 'aménagement du territoe

Les principaux outils réglementaires en matierené&aagement du territoire au niveau
national sont les plans directeurs sectoriels gilda d’occupation du sol « Aéroport et
environs ».

3.5.1.1Les plans sectoriels

Dans les domaines des transports, du logemengzatess d’activités économiques et des
paysages, les plans directeurs sectoriels primamesin impact direct sur I'organisation
territoriale et 'occupation du sol a I'échelle ioatale et constitueront par conséquent des
instruments qui permettront de cadrer le dévelomrerapatial & moyen et long terme. Ce
niveau de planification reléeve essentiellementaledmpétence du Gouvernement et du
Ministre ayant I'aménagement du territoire danscegspétences.

Les plans sectoriels pré-mentionnés (quatre prajetseglement grand-ducal déclarant

obligatoires les plans sectoriels logement, trarispopaysages et zones d'activités
économiques) sont entrés en procédure d’adoptionjuin 2014, cependant, le 28
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novembre 2014, le Gouvernement a décidé de lesrele la phase procédurale. Diverses
insécurités juridiques en relation avec la loi dujdllet 2013 concernant 'aménagement
du territoire soulevées par le Conseil d’Etat amdu cette décision inévitable. Sur base
d'une nouvelle loi concernant I'aménagement duittére actuellement en cours
d’élaboration, il est prévu de refaire entrer encpdure des projets de plans sectoriels
adaptés.

3.5.1.2Le plan d'occupation du sol «Aéroport et environs»

Le plan d’occupation du sol « Aéroport et environse prévoit actuellement pas de lien
direct entre les mesures urbanistiques prises gu @le ce plan et I'exposition au bruit de
l'aviation. Or, cet outil de 'aménagement du teime s'impose aux plans d’aménagement
généraux (PAG) des communes avoisinantes de I'aérolp constitue donc un premier
niveau d’'ancrage pour gérer le développement deotsstruction de logements et de
batiments sensibles au bruit dans les alentourkaéeport. Le POS identifie donc les
zones non affectées a la construction de logenaantsur de l'aéroport et pourrait aussi
prévoir des obligations a l'isolation acoustiquauptes nouvelles constructions dans les
zones affectées au bruit.

Actuellement, une procédure de modification dedgie graphique du POS « Aéroport et
environs » est en cours afin de répondre a deséregjuerritoriales de la part des
communes concernées.

Le Ministre ayant 'aménagement du territoire daes compétences prévoit de procéder a
une refonte du POS entier sur base de la nouveiledncernant 'aménagement du
territoire. 1l importe d’évaluer I'opportunité diégrer des mesures anti-bruit lors de cette
refonte.

3.5.2La prévention au niveau de 'aménagement communal

Au niveau de I'aménagement communal, les moyenstidia sont ancrés dans lai
modifiée du 19 juillet 2004 concernant 'aménagemesmmunal et le développement
urbain et le réglement grand-ducal du 8 mars 2017 concernantdatenu du plan
d'aménagement général d’'une commune
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3.5.2.1Le plan d’'aménagement général

Le plan d’'aménagement général permet en effet deecde développement spatial du
territoire au niveau communal. C’est donc essdati@nt au niveau de I'élaboration et de
I'adoption du plan d’'aménagement général que lesntones doivent tenir compte d’une
maniere appropriée de la problématique du bruérticle 35 du reglement du 8 mars 2017
introduit la notion de la « zone de bruit ». Sel@mléfinition une zone de bruit comprend
toutes les parties du territoire communal affectisgsdes nuisances phoniques importantes
résultant du trafic aérien, routier ou ferroviaamsi que d’activités économiques. Cet
article permet ainsi de prévoir des zones muniesedétudes spéciales pour tenir compte
de I'exposition au bruit.

Les zones de bruit constituent ainsi un moyen dmifitation flexible qui permet de
diversifier les approches en fonction des nuisamacesistiques présentes dans le quartier
en question. En cas de besoin, plusieurs zonerudepbuvent étre définies sur le territoire
de la commune, ce qui permet de définir de margeaphique I'étendue de la zone dans
laquelle les mesures, doivent s’appliquer. Enslé®e mesures d’atténuation pourront étre
fixées dans la partie écrite par simple renvoitteeceone de bruit concernée :

* En ce qui concerne plus particulierement la créafion nouveau quartier il existe
une multitude de mesures de protection possiblda ebne de bruit représente
I'outil flexible qui permet de faire le lien entl& situation acoustique de la zone en
guestion et les mesures et servitudes a prévoir dfassurer un niveau de
protection adéquat pour ce nouveau quatrtier.

» Dans les zones d’habitation ou mixtes déja existaat affectées par des nuisances
acoustiques importantes, la zone de bruit restgil’de gestion du bruit préconisé
alors que les moyens d’action y sont nettement pkmreints. Ces zones
bénéficient en principe d’'un « droit de planificati» a des fins de construction de
logements. Toutefois, ces zones ne bénéficiendjas « droit de construction »,
qui d’apres ldoi modifiée du 19 juillet 2004 concernant 'améeagent communal
et le développement urbaidécoule en regle générale d’'un plan d’'aménagement
particulier (PAP) diment approuveé. A ce nivealqualité de l'isolation acoustique
des nouvelles constructions reste souvent l'unigp@gen permettant de protéger
les espaces intérieurs.

L’application de ces mesures sera de la respoiitgabls communes, que ce soit a travers
le reglement des batisses, les autorisations dstromtion ou par les PAP. Des lors les
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acteurs du logement et, en définitive, les halstaptopriétaires ou locataires potentiels
feront leur choix en connaissance de cause.

3.5.2.2Le plan d’aménagement particulier

Un deuxieme moyen d’ancrage de mesures antibruis da cadre de I'aménagement
communal devra des lors étre le PAP. En effet,tcdese niveau que des mesures
urbanistiques et architecturales pourront étre sreseceuvre de maniere judicieuse. Celles-
ci devront permettre de mettre en place une piotecntibruit efficace et durable,
notamment moyennant un agencement adéquat des bitemeau la construction de
barriéres a la propagation du bruit.

Cependant, il faut étre conscient que les meswelyke « obstacle a la propagation du
bruit » s’averent non-efficaces par rapport autbdui transport aérien en raison de la
hauteur de vol des avions. De maniere semblablehdé& des mesures urbanistiques et
architecturales efficaces contre le bruit du trans@érien est limité pour les mémes
raisons. Dans bien des cas, le recours a lisolatste le dernier moyen de protection
contre les nuisances sonores du transport aéeemgptant d’assurer la qualité de vie dans
les espaces intérieurs des logements.

3.5.2.3Le reglement des Batisses, des Voies publiques esdites
communaux
Un troisiéme niveau permettant de fixer des mestegsrotection contre le bruit au niveau
communal est le reglement des batisses qui texitee autres, de questions de salubrité et
par conséquent de lisolation des batiments coldrdruit dans I'environnement. Le
reglement des batisses constitue ainsi un moyercidige permettant de fixer entre-autres
le degré d'isolation acoustique. Au sein d’'une mé&oramune, les niveaux de protection
nécessaires peuvent varier d’'une zone urbanisée autre en fonction des niveaux de
bruit y existants et I'outil de la zone de bruiupservir afin de différentier les approches
pour les cas de figure qui peuvent se présentditréd d’'information, le Ministere de
I'Intérieur et a la Grande Région a publié en 20h3reglement type sur les Batisses, les
Voies publiques et les Sites. Ce document contilest éléments de texte au sujet de
l'isolation acoustique et des zones de bruit qui ét@ élaborés en coopération avec
’Administration de I'environnement et qui peuverservir d’orientation pour les
éventuelles modifications des textes communauxgreur.
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3.6 Les mesures potentielles de réduction du bruit
établies par le groupe de travail « bruit
aeroportuaire »

Le groupe de travail « bruit aéroport » a été miplace par le comité de pilotage contre le
bruit prévu par le reglement grand-ducal du 2 &6 précité. Ce groupe analyse les
mesures de réduction du bruit potentielles a teaslveaux afin d’identifier de nouvelles
mesures qui pourraient étre intéressants pourofmét de Luxembourg. Ces mesures
peuvent se trouver a priori au niveau des émisgiensruit a la source mais elles peuvent
aussi concerner les mesures opérationnelles lieegestion du trafic. Dans certains cas |l
est possible d’agir sur la propagation du bruitagore protéger contre le bruit au niveau
de la réception, notamment a travers lisolationustique. Cette discussion va donc au-
dela du cadre existant et doit donc étre en liyee ¢éa stratégie de gestion a long terme du
bruit de I'aéroport décrite au chapitre 3.3 etd&&sments de I'approche équilibré (3.3.4.).
Le présent chapitre fait le point quant aux nowgethesures potentielles et présente I'état
de la discussion a I'heure actuelle.

Par ailleurs, afin de fournir un apercu plus ladgda discussion, ce groupe garde & jour un
catalogue de mesures contre le bruit aérien. Calocate figure en annexe a ce plan
d'action et contient un relevé de mesures potéegigjui ont été discutées et évaluées au
sein de ce groupe de travail. Ce catalogue esv@nt®n continue, ce qui veut dire qu'il
ne s’agit pas d’'un document figé qui risqueraitiohiter le choix des mesures a envisager.
Il s’agit plutdét d’'un document identifiant des @ista creuser ou encore qui peuvent servir
de point de départ pour les études d'optimisatigrpqurront ensuite, le cas échéant, étre
pris en compte dans le cadre du présent plan dfacti

3.6.1Actions a I'émission

Le passage progressif des avions de chapitre 2dars de chapitre 3, voire au chapitre 4
qui a eu lieu ces 20 derniéres années, a permisddére le bruit des avions a la source de
7 a 8 dB et généralement les nouveaux avions @atisiux criteres du chapitre 4. Il n’en
reste pas moins que la situation générale surdesparts se caractérise par plusieurs
facteurs :
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- l'augmentation du trafic aérien qui est de I'ordeel,2% a 2,7% par an.

- l'augmentation du trafic qui engendre une évolutierla composition de la flotte vers
des avions ayant une plus grande capacité ;

- en principe la flotte aérienne qui se renouveligdment (certains appareils ont plus de
30 ans) et donc le passage a une flotte complé&eiais moins bruyants est
relativement lent ;

Dans ce cadre mentionnons les différentes initatien matiére de renouvellement de

flotte, prises par les compagnies aériennes agantport d'attache au Luxembourg. Ainsi

Cargolux Airlines est en train de changer leurtflotle B747 et opére déja a I'heure

actuelle 14 avions du type B747-8F de derniére rgdiod contre 11 B747-400 (situation

2016). Luxair pour sa part a investi ces derniareses dans une flotte de 11 Bombardier

Q400 silencieuses.

Quant a ce sujet il peut étre renvoyé aux mesuedsl® du chapitre 3.8.1 qui encouragent

les opérateurs d’employer du matériel volant silewc pour les mouvements récurrents a

'aéroport de Luxembourg et qui les encourage deueeler leurs flottes dans cette

optique.

3.6.2Gestion du trafic

De maniére générale, il est possible d'obtenirgdéss au niveau de I'envergure des zones
exposées ou du nombre de gens exposés au bruaveérsrune gestion optimisée des
procédures opérationnelles, du choix des routesafio et des horaires d’exploitation.

Certaines mesures permettent ainsi de réduire f&ntp au sol du bruit des avions, telles
gue l'optimisation des procédures de décollage€attedissage, et permettent de réduire
I'exposition générale au bruit de la populationawiva plus grande distance de 'aéroport.
Ces mesures doivent donc étre encouragées afiéddére I'impact général de I'aéroport
pour la société et I'envergure des zones concernéeissans préjudice des contraintes de
sécurité et de faisabilité.

Ainsi, une étude d'optimisation avait été réaligéel’'opérateur Cargolux, en collaboration
avec le constructeur Boeing et le Centre de resssurdes technologies pour
I'environnement (CRTE). Cette étude se restreimt\als de |'opérateur Cargolux [Projet
LAN -Luxembourg Aviation Noise - projet de recheecbur la réduction du bruit des
avions a Luxembourg]. Ensuite, ces procédures ogdims pourront le cas échéant étre
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mises en application de facon contraignante paralgsrités en concertation avec les
acteurs concernes.

Cependant les mesures de gestion du trafic déaitgsaragraphe précédent n'aménent a
priori pas d'amélioration substantielle pour la ylafion vivant dans les zones les plus
exposées, notamment a proximité directe de [I'aétomm-dessous des couloirs
d’atterrissage et de décollage des avions. Aiasijtbation acoustique y reste a priori telle
gue le bruit a I'extérieur des batiments ne paetr&duit a des niveaux acceptables a l'aide
de ces mesures.

En outre, des mesures économiques peuvent étes @fis d’encourager ou de décourager
des pratiques opérationnelles a I'aéroport. Ailes, redevances terminales modulées en
fonction du bruit et des plages horaires de dégellarécitées en sont un exemple. Dans
cette logique une redevance d’atterrissage pow@tadtintroduite basée sur les expériences
d’autres aéroports a I'étranger, contenant des eédiésnen vue d’améliorer I'impact
environnemental. Une telle redevance pourrait econtes éléments suivants

- Tarif Unitaire (par vol passagers ou vol cargo)

- masse maximale au décollage de I'avion (MTOW)

- Facteur environnemental (ICAO/ACI noise categor@x\

- Supplément pour vols de nuit

- Réduction éventuelle pour des vols de jour dankdeses creuses.

Cette thématique fait en outre I'objet d’'une mespécifique au chapitre 3.8.1

3.6.3.Action a la propagation

Le type de moyen d’action, essentiellement réglsédes obstacles a la propagation du
bruit entre les avions et la population résidamsdkes logements avoisinants, ne peut
s’appliquer que lorsque les avions se trouvent ensoir la piste. Sans préjudice des
contraintes de sécurité, les écrans, les buttetera ou les autres infrastructures de
protection peuvent réduire le bruit au sol.

Pour la zone d’essai moteur, une étude sera lgpmdreanalyser I'opportunité déplacer la
zone actuelle d’essai moteur et/ou d'utiliser depakitifs atténuateurs de bruit. Quant a ce
sujet il peut étre renvoyé a la mesure 9 du chafifs.1.

43



La gestion du bruit du transport aérien

3.6.4Action a la réception

L’isolation acoustique des batiments doit faire tigarintégrante du plan d’action
concernant I'aéroport car il s'agit du seul moyenrdduction du bruit qui permet de
protéger I'espace habitable a l'intérieur des bétita d’habitation lorsque les niveaux de
bruit extérieurs restent élevés. L'isolation degirbénts est donc un moyen d’action
bénéfique aussi bien pour la construction de nawvéagements que pour la rénovation de
batiments existants. Dans ce contexte il s’agitater qu’'un programme d’amélioration de
I'isolation acoustique a été mis en place a tralergglement grand-ducal du 18 février
2013 relatif a l'octroi des aides financieres enevde I'amélioration de [I'isolation
acoustique de batiments d’habitation contre le badirien en provenance de I'aéroport de
Luxembourgqui est décrit en plus détail dans la section 3.7.

3.7 Programme d’isolation acoustique des batiments
d’habitation dans les alentours de I'aéroport

Le seul moyen d’action efficace qui permet d’obteme réduction substantielle et durable
du bruit pour les riverains vivant dans les zonmsement exposées est d'agir sur les
habitations elles-mémes. Ceci est réalisé en isalzoustiquement les habitations de sorte
gue les niveaux de bruit qui subsistent a l'intdrides habitations soient compatibles avec
['utilisation spécifique des locaux.

A cette fin, leréglement grand-ducal du 18 février 2013 relatif’actroi des aides
financieres en vue de I'amélioration de l'isolati@acoustique de batiments d’habitation
contre le bruit aérien en provenance de I'aéropdet Luxembourgnet a disposition des
aides financiéres pour les riverains a proximiténédiate de I'aéroport de Luxembourg.
Les conditions d’éligibilité pour ces aides som&és par ldoi modifiée du 21 juin 1976
relative a la lutte contre le bruitLes aides visent les batiments d’habitation dant
construction a été autorisée avant le 31 ao(t £98@ii se trouvent dans leur ensemble ou
en partie a I'intérieur de la zone Lden de 70dBA) bien de la zone Lnight de 60dB(A).

Les aides financieres se composent de la facoarsigv
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1. Une aide financiére pour la consultation du cotesedcoustique afin d’identifier
les mesures nécessaires a atteindre le niveaulati®@o minimal fixé par les
annexes Il et lll du reglement.

2. Une aide pour la supervision et la surveillance desaux d’amélioration
permettant de garantir une bonne implémentationmagériaux isolants.

3. L'aide financiére pour les matériaux d’amélioratiale l'isolation acoustique
proprement dite, & savoir :

- le remplacement des fenétres dans des piéceslhiabita

- l'isolation des caissons a rouleaux dans des pretatables ;
- la mise en place d’une ventilation contrblée ;

+ les travaux de tapissage et de platrerie ;

+ l'assainissement de la toiture ou de la dalle dgigr.

Les demandes d’aides a lisolation acoustique spiiées par I’Administration de
'environnement et peuvent se faire par le moyerfadmulaires disponibles sur le site
www.quichet.lu

Le régime d’aides disponibles a I'heure actuellestibue le premier programme de ce type
d’aides a l'isolation acoustique pour les alentalgd’aéroport de Luxembourg et répond
aux zones considérées comme une premiéere prigritéigon de leur exposition au bruit.
Ce programme sera réévalué lors de la mise en celuvprésent plan d’action et une
extension du programme existant est a prévoir ebkemavec une simplification

administrative de la procédure. Pour plus de dgihiést renvoyé sur la mesure 16 du

chapitre 3.8.3

Remarque :

La date du 31 aout 1986 est a voir relation avendéion P14767 du 10 juillet 2002 de la
Chambre des Députés qui propose que les habitaioptace dans les zones sensibles des
couloirs d'approche et de décollage de l'aéropweantal'entrée en vigueur du plan
d'aménagement partiel «Aéroport et Environs» dyullet 1986 que le nouveau plan
d'occupation du sol est censé remplacer, mériténtedparticulierement protégées contre
les nuisances aéroportuaires grace a la mise ea glan systeme de soutien financier de
I'Etat en faveur des mesures d'isolation sonoreedeimmeubles. Plus de détails peuvent
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étre trouvés dans le dossier parlementaire N°6367egt accessible sur le site de la
Chambre des Députés sousvww.chd.lu
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3.8 Les actions envisagées pour les cing années a venir

3.8.1Mesures concernant I'exploitation de I'aéroport

1. Projet ayant pour objet la mise en ceuvre des meswg@révues dans le
réglement (UE) n ° 598/2014 du Parlement europé¢ile Conseil du 16 avril
2014 relatif & I'établissement de regles et de grdares concernant
I'introduction de restrictions d’exploitation liéeau bruit dans les aéroports de
I’'Union, dans le cadre d’'une approche équilibrég, abrogeant la directive
2002/30/CE
Explication de la mesure :Projet ayant pour objet la mise en ceuvre des mgsure
prévues dans leglement (UE) n ° 598/2014 du Parlement européatueConseil
du 16 avril 2014 relatif & I'établissement de régjlet de procédures concernant
I'introduction de restrictions d’exploitation liéegu bruit dans les aéroports de
I'Union, dans le cadre d'une approche équilibréd, abrogeant la directive
2002/30/CE.
Mise en ceuvre de la mesure Département des Transports du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures
Echéancier :En cours

2. Elaboration de scénarios théoriques d’évolution &oihg terme de I'exploitation
de I'aéroport.
Explication de la mesure :Elaboration des scénarios théoriques d’'une évalutio
potentielle de I'exploitation de I'aéroport visédadsection « L'exploitation & long
terme de l'aéroport ». Cette mesure se réféere apith 3.3. « La stratégie de
gestion a long terme du bruit de I'aéroport de lmReurg » et plus précisément
aux démarches décrites a la section 3.3.3. « Lodtghion a long terme de
I'aéroport ».
Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
LuxAirport et le Département des Transports du Btave du Développement
durable et des Infrastructures
Echéancier :1° semestre 2018
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3.

Initiatives pour l'optimisation des procédures opéationnelles — Projet
Continuous Descent

Explication de la mesure : Conception d’'une procédure de descente continue,
manceuvre par laquelle un avion effectue une desc&npartir d'une position
optimale en utilisant un minimum de poussée etvéarg de voler en palier et ce,
dans les limites permises par les procédures mshlgh assurant la sécurité du vol
permettant ainsi de réduire la consommation deucarth et les nuisances sonore en
supprimant les « paliers ».

Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :En cours

Projet Précision Air navigation (P-RNAV)

Explication de la mesure :

La navigation de surface (RNAV) est une méthode de vol aux instruments
permettant a un avion d'utiliser n'importe quetigectoire au sein d'un réseau de
points (vaypointsen anglais) plutét que de naviguer directementeahs stations
au sol (méthode conventionnelle), ce qui permdtuidifier le trafic et d'optimiser
les routes. Il est prévu d’élaborer de telles pdacés pour le Luxembourg afin
d’optimiser d’avantage les approches des avionsleetréduire ainsi I'impact
environnemental.

Mise en ceuvre de la mesure :

Administration de la Navigation Aérienne, Départetneales Transports du
Ministere du Développement durable et des Infrattines

Echéancier :mi 2018

Mise a disposition du nombre de vols et du nombreedvols de nuit

Explication de la mesure :L'aéroport de Luxembourg dispose d'un réseau dg cin
stations de mesure de bruit a I'aide desquelle$ictess de synthese journalieres et
mensuelles sont dressés de maniére automatiquesoquipubliées sur le site
internet de I'Administration de la navigation aérie. L'Administration de la
navigation aérienne a adapté le systéme afin diepués fiches de synthése des
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mesures en utilisant les indices Lden, Lday, Lawgeit Lnight pour les mesures de
bruit.

L'utilisation des indices européens contribue a oma#lleure communication des
mesures de bruit au grand public et permet de enkts résultats des mesures de
bruit en relation avec les cartes de bruit calailée

Les données recueillies par les systemes de l'aérgmnt publiées sur base
mensuelle et indiquent notamment le nombre de nmmoewes a I'aéroport en
fonction des plages horaires suivantes :

6h00-7h00 7h00-19h00 19h00-2300 23h00-24h00 24h00-6
nombre Nombre nombre nombre nombre

Ces données sont par ailleurs utilisées afin dekstoles informations de vol
réelles des mouvements afin de les intégrer dansddes de bruit. Ces données
sont publiées sur base mensuelle.

Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :réalisée et en cours

. Analyse détaillée des motifs de dérogations du refé récapitulatif envoyé au
Ministere des Transports

Explication de la mesure :Dans le cadre de l'article 13 du Réglement granckbu
du 2 novembre 2012 portant modification du reglengeand-ducal modifié du 24
mai 1998 fixant les conditions d’exploitation teafue et opérationnelle de
'aéroport de Luxembourg, a la fin de chaque trimeedes bénéficiaires de
dérogations sont tenus de remettre au ministére tdmssports un relevé
récapitulatif des dérogations effectivement utdséavec indication des raisons
justificatives. L’Administration de la navigationé@enne en support avec le
département des Transports du Ministere du Dévelmept durable et des
Infrastructures analysera de fagon détaillée lestifsnode dérogations en
concertation avec les compagnies aériennes imggué
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Mise en ceuvre de la mesure Administration de la navigation aérienne /
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures.

Echéancier :courant 2018.

Développer une charte de de bonnes pratiques en n&e de lutte contre les
nuisances sonores avec les principales compagniésiennes (a I'exemple de
Cargolux)

Explication de la mesure :L’Administration de la navigation aérienne dévglep
en partenariat avec Cargolux une charte de bonrsgges en matiere de lutte
contre les nuisances sonores. Cette charte viséfiairdun plafond maximum
d’exceptions de vols de nuit en tenant compte hiwrdiire et du type d’appareil. De
plus une limitation est prévue pour les essais-ureten utilisant des nouvelles
méthodes de maintenance.

Cette bonne pratique pourra étre proposée aux auteprincipales compagnies.
Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :en cours. Echéance mi 2018 (pour Cargolux) — Resualitres
compagnies (2018-2019).

. Création du cadre légal permettant de fixer les trgctoires de vol

Explication de la mesure :La base Iégale pour la fixation des trajectoirdisées
pour I'approche et le décollage a 'aéroport dedmbourg a été créée a travers la
modification du 5 juin 2009 de la loi modifiée dd ganvier 1948 relative a la
réglementation de la navigation aérienne. En effetnhouvel article 24bis a été
inséré dans la loi du 31 janvier 1948 précitée pgravoit qu’'un réglement grand-
ducal soit élaboré qui fixera les trajectoiresisdiés pour I'approche et le décollage
d’aéronefs a l'aéroport de Luxembourg. Ce mémeclartfixe également les
amendes concernant infractions aux dispositionscarmant les trajectoires a
utiliser pour I'approche et pour le décollage.

Mise en ceuvre de la mesure Direction de l'aviation civile, Département des
Transports du Ministére du Développement durabtestinfrastructures
Echéancier :en cours
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9. Etude pour une nouvelle zone d’essai moteur
Explication de la mesure : Une étude est lancée par I’Administration de la
navigation aérienne a la demande du Ministére desloppement durable et des
Infrastructures pour le déplacement éventuel dmte d’essai moteur actuelle et
I'utilisation possible de dispositifs atténuatedes bruit. L'objectif est de réduire
I'exposition au bruit pour les communes avoisinant@ctuellement les essais
moteurs sont autorisés du lundi au vendredi enfr@et 21.00 heures et les
samedis entre 08.00 et 20.00 heures conformémertigdement grand-ducal du 2
novembre 2012 portant modification du réglemenhdrducal modifié du 24 mai
1998 fixant les conditions d’exploitation technigeteopérationnelle de I'aéroport
de Luxembourg. Sans préjudice d’'une autorisatiatiquéiere a délivrer pour des
raisons d’urgence par I'administration, tout essateur est interdit en dehors de
ces périodes ainsi que pendant les dimanches jeulesfériés.
Pendant la période autorisée, 259 essais moteti&t@néalisés entre janvier 2016
et octobre 2017, soit environ 12 essais moteumpas. En dehors de la période
autorisée, 19 autorisations ont été accordéesiktéés en 2016.
Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures, lux-Airport, Administration desrge et chaussées
Echéancier :en cours. Echéance mi 2018.

10. Incitation financiére concernant les atterrissages
Explication de la mesure :une redevance d’atterrissage pourrait étre inttedui
basée sur les expériences d’autres aéroportsraniggr, contenant des éléments en
vue d’améliorer I'impact environnemental. Une teléglevance pourrait contenir
les éléments suivants :
- Tarif Unitaire (par vol passagers ou vol cargo)
- Masse maximale au décollage de 'avion (MTOW)
- Facteur environnemental (ICAO/ACI noise categor@xN
- Supplément pour vols de nuit
- Réduction éventuelle pour des vols de jour dankédeses creuses
Mise en ceuvre de la mesureLux-Airport
Echéancier :mise en ceuvre du régime au plus toét début 2019
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11.Révision de la charte pour l'aviation sportive
Explication de la mesure : Cette mesure concerne la charte pour l'aviation
sportive établie dans le cadre daglement grand-ducal du 8 janvier 2007
modifiant le réglement grand-ducal du 24 mai 1998arft les conditions
d’exploitation technique et opérationnelle de I'aport de Luxembourgt décrite
dans la sectioB.4. « Mesures de gestion du bruit existantee e plan d’action.
Le gouvernement réaffirme son engagement concen®td charte et la mise en
ceuvre des mesures prévues par celle-ci. Ceperatardd I'enquéte publique il a
été mis en avant que toutes les mesures prévuel pdrarte ne seraient plus
nécessairement adéquates ou mises en ceuvre depiag@fficace. En particulier,
il a été mis en avant que la mesure 5 et la me&surauraient pas montré |'effet
escompté. Vu ces remarques, il est envisagé deigeoca une évaluation de
impact sonore des vols d’écolage en exécutiotadmesure 10 de la charte. Par
ailleurs, il est prévu que le Département des Trarts invite les signataires de la
charte a une réunion du groupe de travail établisda cadre de celle-ci, afin
d’étamer les discussions pour la révision de lateha
Mise en ceuvre de la mesure :Département Transport du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures, ANAC
Echéancier :Premiére réunion du groupe de travail en 2018

3.8.2Mesures concernant la planification au niveau de
I'aménagement du territoire et I'aménagement commual

12. Recommandation concernant les démarches au niveae tlaménagement
communal afin de prendre en compte le bruit dans Iplanification du PAG et
des PAP communaux.
Explication de la mesure :En raison de I'autonomie communale, il a été jugé
opportun d’élaborer dans une premiére appratgsrecommandation concernant
les démarches au niveau de 'aménagement commfimaleaprendre en compte le
bruit dans la planification du PAG et des PAP comaux.
Mise en ceuvre de la mesure Direction de I'Aménagement communal et du
Développement urbain du Ministéere de [Intérieur, épartement de
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I'environnement du Ministéere du Développement dlgagt des Infrastructures,
Administration de I'’environnement.
Echéancier :a déterminer

13.Prise en compte des scénarios théoriques d’'une éwibbn potentielle de
I'exploitation de I'aéroport dans le POS
Explication de la mesure :Du moment que des informations concernant les
scénarios théoriques d’'une évolution potentielle I'dgploitation de l'aéroport
Visés a la section « L’exploitation a long termd’déroport » sont disponibles, ces
informations seront pris en compte lors des prow®irévisions du plan
d'occupation du sol «Aéroport et environs».
Mise en ceuvre de la mesure Département de I'aménagement du Territoire du
Ministere du Développement durable et des Infrattines
Echéancier : en fonction de la disponibilité des données et ajgsortunités de
mise & jour du POS

14.Sensibilisation des acteurs clé du secteur communretl des bureaux d’études et
promotion des concepts de gestion du bruit dans t&adre de I'aménagement du
territoire et 'aménagement communal
Explication de la mesure :Campagne de sensibilisation des agents communaux et
du secteur des bureaux de planification des oppibésl et intéréts d'un
aménagement avec prise en compte du bruit envinbral’'une construction avec
un niveau d’isolation acoustique élevé. Par aifieulr s’agit de promouvoir les
concepts visés a la section 3.5. « La préventiomodeeaux problemes de bruit par
une planification judicieuse » de fagon ciblée pales acteurs clé du secteur
communal et des bureaux d'études. Dans cette @ptigs aspects concernant la
gestion du bruit dans le cadre de 'aménagementeditoire et I'aménagement
communal ont été intégrés dans la formation coatemaménagement du territoire
proposée par I'Université du Luxembourg.
Mise en ceuvre de la mesure Direction de I'’Aménagement communal et du
Développement urbain du Ministéere de [Intérieur, épartement de
'environnement du Ministére du Développement dlea des Infrastructures et
acteurs clés du domaine privé et public a détenmine
Echéancier :en cours
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3.8.3Mesures concernant l'isolation acoustique

15.Maintien du régime d’aides a I'amélioration de l'isolation acoustique existant
Explication de la mesure : Maintien du régime d'aides a l'amélioration de
I'isolation acoustique existant mis en place pardglement grand-ducal du 18
février 2013 relatif a l'octroi des aides financé&s en vue de I'amélioration de
lisolation acoustique de batiments d’habitation nb@ le bruit aérien en
provenance de I'aéroport de Luxemboyusqu'a ce qu’une révision de celui-Ci
soit disponible.
Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'environnement du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures, Achtnation de I'Environnement.
Echéancier :en cours

16.Adaptation du régime daides en vue d'une extensiondu cercle des
bénéficiaires et d'une simplification administrative
Explication de la mesure :La mesure prévoit une adaptatiau régime d’aides a
'amélioration de lisolation acoustique existanismen place par leéglement
grand-ducal du 18 février 2013 relatif & I'octroed aides financieres en vue de
I'amélioration de l'isolation acoustique de batinterd’habitation contre le bruit
aérien en provenance de l'aéroport de Luxemboengvue d’'une extension du
cercle des bénéficiaires. En effet le régime emistgait mis en place afin de
répondre a une premiere priorité reflétée par lakews limite 70/60dB(A).
L’adaptation prendra en compte la mise a jourcdetes stratégiques du bruit de
I'aéroport reflétant la situation de 2016 et uaiabement du seuil d’éligibilité afin
d’élargir le cercle de maisons d’habitations élgih Par ailleurs, il est prévu
d’évaluer le régime existant afin de prévoir deqpdtions qui permettront de
simplifier les procédures et d’améliorer la compbénarité entre les aides a
I'isolation acoustique et les aides concernantligattion rationnelle d’énergie.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement.
Echéancier :en cours
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17.Promotion de I'agrément en matiere d’isolation acostique (agréments OA J1
et J2) et du métier de conception de l'isolation austique, des contrbles
expérimentaux de mise en ceuvre et des réceptiong shantier des travaux
d’isolation acoustique
Explication de la mesure : Promotion de l'agrément en matiére d’isolation
acoustique (agréments OA J1 et J2) et du métiecameeption de lisolation
acoustique, des contréles expérimentaux de miseeevre et des réceptions sur
chantier des travaux d’isolation acoustique. Cpttamotion vise avant tout des
membres de 'OAI (Ordre des Architectes et Ingérieonseil) et autres acteurs du
secteur et concerne la sensibilisation, I'informatiet la formation des acteurs
intéressés tout aussi bien par rapport au métiesoemue par rapport au cadre
reglementaire et aux spécificités locales.
Mise en ceuvre de la mesure Administration de I'environnement, Ordre des
Architectes et des Ingénieurs-Conseils (OAl) eeart clés du domaine privé et
public a déterminer.
Echéancier :a déterminer

18.Promotion du métier de mise en ceuvre et de travauXisolation acoustique
Explication de la mesure :Cette promotion vise avant tout les corps de métier
chargés de la mise en ceuvre de lisolation acawsstgur chantier. Ce métier
nécessite un travail minutieux et des compétenpésifiques afin d’installer le
matériel d’isolation correctement et d’éviter lems acoustiques qui anéantissent
tout investissement dans lisolation acoustique.s’Hgit de rendre ce métier
accessible aux corps de métier en proposant demfions adéquates, notamment
en coopération avec I'lFSB.
Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'environnement du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures, Adhtnation de I'environnement,
Institut de Formation Sectoriel du Batiment (IF&Bjacteurs clés du domaine privé
et public a déterminer.
Echéancier :a déterminer
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19.Brochure d’'orientation concernant les recommandatios et meilleures
pratiques pour le secteur de la construction.
Explication de la mesure : 1l est prévu de publier une brochure d’orientation
concernant les recommandations et meilleures piedigpour le secteur de la
construction et promotion de l'isolation acoustigue met en avant les avantages
de l'isolation acoustique en tant que moyen a ll@retion de la qualité de vie.
Mise en ceuvre de la mesure Département de I'environnement du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures, Adtnation de I'environnement
et acteurs clés du domaine privé et public & détem
Echéancier :2018/2019
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3.9 Dispositions envisagées pour évaluer la mise en
ceuvre et les résultats du plan d'action

20.Information du public et des milieux concernés
Explication de la mesure :Mise a disposition des cartes stratégiques du hruit
grand public a travers la plateforme Geoportaihite a disposition des cartes sous
format shape sur demande pour les besoins des iathations communales et des
bureaux d'études privés. Intégrer les informaticoescernant le bruit dans des
publications et effectuer des campagnes d’inforomatiu sujet des plans d’action
contre le bruit.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement, Administration
du cadastre et de la topographie
Echéancier :en cours.

21.Suivi de la mise en ceuvre par la CCA
Explication de la mesure: la Commission consultative aéroportuaire, inégtu
conformément a l'article 8 de lai du ler ao(t 2007 portant transposition de la
directive 2002/30/CE du Parlement européen et dus€ib du 26 mars 2002
relative a I'établissement de régles et de procédwoncernant I'introduction de
restrictions d’exploitation liées au bruit dans laéroports de la Communaugst
consultée a intervalles réguliers au sujet de laengn ceuvre du présent plan
d’action.
Mise en ceuvre de la mesure Département des Transports du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures

Echéancier :en cours

22.Elaboration des prochaines cartes de bruit
Explication de la mesure : Conformément aux exigences de la directive
2002/49/CE précitée, les prochaines cartes de bniitté élaborées sur base des
données des mouvements davion de 2016. La proeh&chéance pour
I'élaboration de nouvelles carte de bruit est 2(0#&ée sur les données de 2021).
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :achevé
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23.Campagne de mesures en dehors des systémes fixes
Explication de la mesure :Une campagne de mesures de courte durée et a des
endroits autres que les stations de mesures fi@ds&adroport sera effectuée par
I’Administration de I'environnement par un expertiépendant.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :2018/2019

24.Réceptions des travaux d’isolation acoustique pafAdministration de
I'environnement (ou bien un organisme agréé J2)
Explication de la mesure : L'Administration de I'environnement effectue des
réceptions et contrbles sur place des travaux diama@on de [lisolation
acoustiques pour lesquels des subsides sont v&rsésnspectés afin de veiller a
une mise en ceuvre efficace de lisolation acoustiqu
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :en cours
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4 Annexes

Infrastructure prise en compte pour I'établissementde la
cartographie stratégique du bruit

Les agglomérations de plus de 100'000 habitants

La zone urbaine autour de la Ville de Luxembourélinitée par les territoires de la
commune de Bertrange, de la commune de Hesperdada,commune de Luxembourg,
de la commune de Strassen, de la commune de @tetrde la commune de Walferdange
est la seule agglomération potentielle de plus@®0ODO0 habitants au sens delleective
2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil%jud 2002 relative a I'évaluation
et a la gestion du bruit dans I'environnemesur le territoire du Grand-duché de
Luxembourg.

Les grands axes routiers de plus de 6 millions deapsages de véhicules par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axeésrsopotentiels de plus de 6 millions de
passages de veéhicules par an sur le territoire @dundsduché de Luxembourg selon la
nomenclature de la Cellule Modéles de Transport TEMes cartes de bruit stratégiques
seront établies aussi pour les carrefours, lediprcet les échangeurs éventuels entre ces
différents grands axes routiers.

Al/ A6/E25/E411

Al/E44 A8/

Al13/ Av. Charles de Gaule

A3/ Avenue Marie-Thérese/
A3/E25 Avenue de la Liberté/

A4/ Avenue de la Porte-Neuve/N52
A6/ Boulevard F. d. Roosevelt/N3
A6/E25 Boulevard Grande-Duchesse
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Charlotte/E44

Boulevard Joseph II/
Boulevard Royal/N3
Boulevard Royal/N7
Boulevard d'Avranches/N1B
Boulevard de la Foire/E44
CR181/

CR231/

Cote d'Eich/N7

E44/

N11/E29/

N4/

Pénétrante Sud/

Place Francois Joseph Dargent/N7

Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Pont Adolphe/

Pont Jean-Pierre Buchler/N3

Pénétrante Sud/

Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Echternach/N11/E29
Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N4

Route de Luxembourg/N11/E29
Route de Thionville/N3

Rue Frédéric Guillaume
Raiffeisen/CR231

Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bonnevoie/

Rue de Luxembourg/N12

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/Résidence Jean-
Pier/N4

Rue du Laboratoire/

Les grands axes routiers de plus de 3 millions deapsages de véhicules par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axeésrsopotentiels de plus de 3 millions de
passages de véhicules par an sur le territoire rdndsduché de Luxembourg, y compris
ceux de plus de 6 millions de passages de véhipaesn selon la nomenclature de la
Cellule Modéles de Transport (CMT). Les cartes degt Istratégiques seront établies aussi
pour les carrefours, les jonctions et les écharsgéuentuels entre ces différents grands

axes routiers.

Al/
Al/E44
A13/
A3/
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A6/E25/E411

A7/

A8/

Am Becheler/CR181

Av. Charles de Gaule

Avenue J-F Kennedy/N7/E421
Avenue J-F Kennedy/N7A/E421
Avenue John F. Kennedy/E44
Avenue Marie-Thérese/
Avenue Marie-Thérese/N4
Avenue Monterey/N5

Avenue de
Luxembourg/N5/CR110/E44
Avenue de Luxembourg/N5/E44
Avenue de la Gare/N7/E421
Avenue de la Liberté/

Avenue de la Porte-Neuve/N52
Avenue du dix Septembre/N5/E44
B49/

B7/

Boulevard Berwart/N4
Boulevard Charles de Gaulle/N31
Boulevard F. d. Roosevelt/N3
Boulevard Grande-Duchesse
Charlott/CR106

Boulevard Grande-Duchesse
Charlotte/

Boulevard Grande-Duchesse
Charlotte/E44

Boulevard John F.
Kennedy/N31/N4/CR168
Boulevard Joseph II/

Boulevard Royal/N3
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Boulevard Royal/N7
Boulevard d'Avranches/N1B
Boulevard de la Foire/E44
Boulevard de la Pétrusse/
Boulevard du Général Patton/N1B
Boulevard du Prince Henri/N31
Boulevard du Prince
Henri/N31/N4/CR168
CR102/

CR161/

CR164/

CR165/

CR181/

CR231/

Cote d'Eich/N7

E44/

Grand-Rue/N1
Grand-Rue/N7/E421

N1/

N10/N11/E29/CR366/
N11/E29/

N11/N14/E29/

N12/

N13/

N13/N31/

N15/

N16/

N17/

N2/E29/

N2/E29/CR149/

N27A/

N2A/

N3/
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N31/

N34/

N4/

N5/E44/

N57

N6/

N6/CR101/

N6/CR110/

N7/E421/

N7/E421/CR335/

Op der Gare/N16

Pénétrante Sud/

Place Bénelux/N4C

Place Francois Joseph Dargent/N7
Place Marie-Adelaide/

Place Norbert Metz/N31/N4/CR168
Place de France/N5/E44
Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Place de la Gare/N7/E421
Pont Adolphe/

Pont Jean-Pierre Buchler/N3
Pénétrante Sud/

Pénétrante de Lankélz/
Pénétrante de Lankélz/CR110
Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Arlon/N6/CR106
Route d'Arlon/N6/CR110
Route d'Echternach/N11/E29
Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N13/N31
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Route d'Esch/N31

Route d'Esch/N4

Route d'Ettelbruck/N7/E421
Route d'Ettelbriick/N7/E421
Route de Bastogne/N15

Route de Bettembourg/N31
Route de Bettembourg/Route de
Luxemb/N31

Route de Diekirch/N7/E421
Route de Longwy/N5/E44
Route de Longwy/Place J-F
Kennedy/N5/E44

Route de Longwy/Place du
Marché/N5/E44

Route de Luxembourg/N1
Route de Luxembourg/N11/E29
Route de Luxembourg/N16
Route de Luxembourg/N31
Route de Luxembourg/N5/E44
Route de Luxembourg/N6
Route de Luxembourg/N6/CR106
Route de Luxembourg/N7/E421
Route de Luxembourg/Place
Ferdin/N7/E421

Route de Mondorf/N13

Route de Mondorf/N16

Route de Remich/N2/E29
Route de Rumelange/N31
Route de Stavelot/N7/E421
Route de Stavelot/N7/E421/CR335
Route de Thionville/N3

Route de Thionville/N3/CR159
Route de Tréves/N1
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Route de Tréves/N1/CR132
Route de Tréeves/N1A

Route de Volmerange/CR184
Route de Wasserbillig/N1

Route de Wasserbillig/N1/CR134

Route de

Wasserbillig/N10/N11/E29/CR366

Route de I'Europe/Place Nico
Klop/N2/E29

Rue Auguste Laval/N11/E29
Rue Bessemer/

Rue Bourgaard/N31/CR168
Rue Cents/N1A

Rue Clairefontaine/N17

Rue Enz/N2/E29

Rue Frédéric Guillaume
Raiffeisen/CR231

Rue Jean-Baptiste Merkels/A4
Rue Principale/N7/E421

Rue Willmar/N31

Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bastogne/N15

Rue de Beggen/N7/E421
Rue de Bettembourg/CR159
Rue de Bonnevoie/

Rue de Bridel/CR181

Rue de Frisange/N13

Rue de Gasperich/

Rue de Gasperich/CR231
Rue de Hesperange/CR231
Rue de Hollerich/A4

Rue de Hollerich/Place Saints
Pierre/A4
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Rue de Luxembourg/N1

Rue de Luxembourg/N12

Rue de Luxembourg/N2/E29
Rue de Luxembourg/N3

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/N7/E421
Rue de Luxembourg/Résidence Jean-
Pier/N4

Rue de Merl/

Rue de Mondorf/N16

Rue de Muh/Place Francgois Joseph
Dargent

Rue de Muhlenbach/

Rue de Neudorf/N1A

Rue de Neudorf/N31

Rue de Remich/N2/E29

Rue de Rollingergrund/

Rue de Rollingergrund/CR215
Rue de Rollingergrund/N12
Rue de la Libération/CR184
Rue des Acacias/N4

Rue des
Remparts/N10/N11/E29/CR366
Rue des Scillas/

Rue du Bril/CR164

Rue du Canal/N7/E421

Rue du Canal/Place Marie-
Therese/N7/E421

Rue du Laboratoire/

Rue du Moulin/

Val de Hamm/N1B
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Les grands axes ferroviaires de plus de 60'000 pasgs de trains par an

Le tableau ci-dessous représente les grands antesiféres potentiels de plus de 60'000
passages de train par an sur le territoire du Gdactié de Luxembourg selon la
nomenclature de la Société Nationale de CheminSedd.uxembourgeois (SNCFL). Les
cartes de bruit stratégiques seront établies qumsi les jonctions éventuelles entre ces
différents grands axes ferroviaires et pour legygiertinentes dans les gares.

LUS10100 et LUS20100
LUS10600 et LUS20600
LUS10620 et LUS20620

Luxembourg - Luxembourg/sdigserbréck
Luxembourg - Bettembourg
Bettembourg - Esch-sur-Alzette

LUS10700 et LUS20700 Luxembourg - Luxembourg-Hatler

Les grands axes ferroviaires de plus de 30'000 dagsages de trains par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axesiééres potentiels de plus de 30'000

passages de train par an sur le territoire du Gdactié de Luxembourg, y compris ceux

de plus de 60'000 passages de trains par an selmmenclature de la Société Nationale
de Chemins de Fer Luxembourgeois (SNCFL). Les sadle bruit stratégiques seront

établies aussi pour les jonctions éventuelles emsedifférents grands axes ferroviaires et
pour les voies pertinentes dans les gares.

LUS10100 et LUS20100
LUS10100 et LUS20100
LUS10300 et LUS20300
LUS10301 et LUS20301
LUS10500 et LUS20500
LUS10500 et LUS20500
LUS10600 et LUS20600
LUS10601 et LUS20601
LUS10620 et LUS20620
LUS10620 et LUS20620

Luxembourg - Luxembourg/sdigserbréck
Luxembourg/sortie Bisserbréektelbruck
Luxembourg/sortie BisserbréOletrange
Oetrange - Wasserbillig
Luxembourg/Hollerich - BergafStrassen
Bertrange/Strassen - Kleiimmggh
Luxembourg - Bettembourg

Bettembourg - Bettembourgtféoa
Bettembourg - Esch-sur-Alzette
Esch-sur-Alzette - Belval/l@sin
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LUS10620 et LUS20620
LUS10700 et LUS20700
LUS10701 et LUS20701
LUS10730 et LUS20730

Les grands aéroports

Belval/Usines - Pétange
Luxembourg - Luxembourg-Hatler
Pétange - Rodange

Rodange - Rodange/frontiére

L'Aéroport de Luxembourg (ELLX) est le seul grardaport potentiel au sens de la
directive 2002/49/CE du Parlement Européen et daséi du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envinemensur le territoire du Grand-duché

de Luxembourg
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Les cartes de bruit stratégiques de l'aéroport de ixembourg 2011 Lden
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Les cartes de bruit stratégiques de l'aéroport de ixembourg 2011 Lnight
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Les cartes de bruit stratégiques de l'aéroport de ixembourg 2016 Lden
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Les cartes de bruit stratégiques de l'aéroport de ixembourg 2016 Lnight
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Le catalogue des mesures potentielles de réductida bruit établi par le groupe de travail «bruit
aeroportuaire»

Bruit des transports aériens

Mesures de réduction des nuisances sonores

Les nuisances sonores aériennes sont généréepaentent par le bruit des turbines propulsantidayainsi que dans une moindre mesure par leefratht de I'air avec la
structure de I'aéronef, élément important lors d#errissages. La priorité consiste donc a conwwddtrbruit & la source qui est généré par le réaae & améliorer
'aérodynamique de I'avion. Depuis la mise en sm@myill y a 50 ans, des avions a réaction, les tesbiont diminué leurs émissions sonores de mairgrertante. Les
évolutions constatées sont dues a plusieurs fact€out d’abord, de nouvelles technologies de mistapparurent: les moteurs a simple flux succédexexturbojets puis les
moteurs a double flux firent leur apparition daes dnnées 1970. Ensuite, les applications indiistrides technologies de réductions sonores onhisis en pratique sur les
avions a réactions. Par exemple, des panneauxddeti@n acoustique ont été installés sur les aviDesplus, les formes et les piéces des aviongténaméliorées pour que la
résistance a I'air soit de plus en plus minimeoktre des réglementations strictes émanant dediyaeuropéenne ont contribué a la baisse de latjpoilsonore.

Des efforts considérables pour réduire le bruia &durce ont été réalisés par I'acquisition de eaux aéronefs par les compagnies luxembourgeoiseairLet Cargolux.
Néanmoins une partie des aéronefs étrangers arovatécollant a I'aéroport de Luxembourg ne s@st gu méme niveau. Il est néanmoins vrai qu’aueviédolution du prix
du kéroséne et de la situation économique, I'eigion d’'avions plus anciens devient économiquermesable.

La législation européenne actuellement en viguansde cadre de la libéralisation du transporeaéainsi que les accords aériens conclus entraderhbourg et les pays tiers
imposent au Luxembourg d’accepter les atterrissagedécollages des avions qui ne remplissent masnmes criteres que les compagnies luxembourgeeisee qui
concerne les émissions sonores.

L’exploitation en service commercial de I'aéropde Luxembourg nécessite notamment une excellet@rence entre les caractéristiques de I'infrasirecaéroportuaire et
celles du matériel volant, étant donné 'augmeatationstante du trafic, notamment du fret, engetalneécessité d'espaces disponibles au chargeréehtilyement des
aéronefs et & I'entreposage des marchandises tré@sg. Le niveau de la sécurité, des performagtods la qualité des services et des codts en dépen
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Il s'agit aussi de coordonner la gestion de I'espaérien luxembourgeois avec les espaces aériésinsvoUne bonne coordination est indispensable/iade la taille
extrémement limitée de I'espace aérien nationalLleembourg fait partie depuis 2013 du FABEC (Btbespace aérien fonctionnel d’Europe Centrale)dgyieloppe des
outils permettant la mise en place du ciel uniquaigeau régional (p.ex. outils permettant d'anrélides flux, le trafic).

Par ailleurs, un aménagement du territoire congécpst nécessaire afin d'arriver a limiter le noenbbe personnes nouvellement exposées aux émissinoges aériennes. En
adaptant la future implantation du bati et I'extensdes agglomérations riveraines de I'aéroport eanditions de la gestion aéroportuaire, tout etadl soigneusement la
progression de la construction de logements ou@timbnts critiques en direction de I'aéroport, desorités pourront arriver a une diminution de éaception du bruit pour la
population exposée.

De méme, la présente approche tient également eatedtimportance vitale de I'aéroport et du trasrs@érien pour I'économie du pays en général ¢edgloi en

particulier.
Mesures Acteurs Desciption de la Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des concernés mesure
émissions sonores
Mesures opérationnelles concernant les avions
Descente continueOpérateurs/ | Conception et Réduit Tres difficile La prodécure a été validée et
(CDA) ANA/ Centres |validation de la -Réduction du bruit & -Mesure dépend de la sera appliquée pour les pilote
de contrbéles | procédure CDA I'arrivée, surtout dans les | collaboration avec les autorités
étrangers périodes nocturnes ou le | étrangéres et de I'évolution dy

trafic permet I'application d¢
telles procédures.

- Fera partie du ATM
Masterplan au niveau de
'UE, ainsi que de 'ESSIP.

straffic aérien

- -'existence de zones spécial
(ex. parachutage, zones
militaires etc.) constitue un
inconvénient majeur

2S.
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Poussée des

Opérateurs/

moteurs réduite alDAC

Mitigé
- avions montent toujours

Faisable
-la généralisation du maintien

Réalisé
Mesure existe dans les textes

D

moment du aussi vite mais par la suite | ou de I'enlevement de la mesuest appliquée :

décollage et apres réduisent la vitesse sol dépend de la flotte de Les avions montent avec la

le décollage 'opérateur (mesure a mettre econfiguration la plus efficace
oeuvre sans préjudice des a la reduction de bruit
contraintes de sécurité aériennedmpatible avec la sécurité

aérienne

Limitation de Opérateurs/ Moyen Publié dans I'AIP dans le

l'utilisation de la |DAC -cette mesure n'a qu'un chapitre « noise abetement

poussée renversée impact local dans les procdure » et appliqué par le

a l'atterrissage

alentours immédiats de
I'aéroport (bruit au sol)

compagnies.

UJ

Remarque : Ces mesures ont aussi fait I'objet dainde réalisée par Cargolux en concertation aeeing pour les B747-8F.. L'application de ces mesur

doit étre étudiée avec les opérateurs en fonctoleut flotte. Leur respect dépend du fait si leérateurs peuvent étre incités a revoir leurs marlee
procédure notamment via une modulation des redesgagt fonction du bruit effectivement émis.

Mesures infrastructurelles a I'aéroport

Mesures Acteurs Desciption de la Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés mesure

émissions sonores

Essais lux-Airport/ Mesurage par rapport | Condition d’exploitation Réalisé Réalisé en 2015
moteurs/Blastfeng ANA aux valeurs limite aux
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e points d’incidence

prévus par I'autorisation

commodo

Mesures concernant le matériel volant

Mesures Acteurs Desciption de la mesure | Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés
émissions sonores
Matériel volant | Opérateurs/ | Incitations réglementaires qiElevé Difficile Les avionchapter2 sont d’ores et
moins bruyant DAC économiqgues possibles pourLa réduction du bruit al -décision commerciale déja prohibés d’atterrissage dans les

(bruit a la source)

les opérateurs afin qu'ils

continuent leurs efforts de

modernisation de leurs
flottes.

la source permet d’évite
de devoir pallier a sa
propagation qui est
difficilement contrélable
surtout dans I'espace
tridimensionnel aérien.

>des opérateurs
(incitation
réglementaire ou
économique
indispensable)

aéroports de la Communauté.

Les opérateurs sous AOC

flotte :

La flotte de Cargolux se compose
d’avions Boeing 747-800F, déja
beaucoup moins bruyants que les 7
400. La société Luxair a acquis, deg
avions Q400 qui comptent parmi leg
avionsturbo-proples moins bruyants|
sur le marché

Incitations économiques

luxembourgeois se sont déja engaggs
dans la voie de modernisation de leur
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Mesures Acteurs Desciption de la mesure Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés
émissions sonores
Modulation des | MT/ DAC/ Redevances terminales Moyen Réalisée Réalisée
redevances ANA modulées en fonction du |- le bruit est particuliérement
terminales bruit émis et en fonction de| perturbateur pendant la période de nuit
I'heure de départ des avionsde sorte qu'il fait du sens d’essayer de
1% étape (facteur multiplicateur de 1,8imiter le bruit surtout pendant cette

-en fonction des
plages horaires

entre 23-24 et de 2 entre
0000 et 0600 heures).

L’application de la
redevance rentre dans le
cadre du réglement
d’exécution (EU) n°
391/2013 du 3 mai 2013
établissant un systeme
commun de tarification des
services de navigation
aérienne

période afin de garantir le sommeil d
riverains

- cette mesure incite les opérateurs
envisager un réagencement de leurs|
vols pendant d’autres plages horaire
ainsi qu'un investissement dans des
aéronefs de nouvelles générations p
une meilleure performance
environnementale.

Cependant des raisons opérationnel
font que les avions ayant leur aéropd
d’attache au Luxembourg (AOC

luxembourgeois) sont contraints d'y
revenir le soir et risquent d’avoir

accumulé des retards en cours de ro
non imputables aux opérateurs
- cette mesure a un impact sur

jog

12

our

es
t

=

ute
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I'aéroport et ses activités et entraine
une perte de compétitivité pour la
plateforme de fret et les opérateurs
ayant leur port d’attache a 'aéroport
Luxembourg.

de

Autres redevance
aéroportuaires en
tant qu’outil de
gestion du trafic
aérien

dux-Airport

En cas de besoin, considér
l'introduction de nouvelles
redevances aéroportuaires
fonction du bruit et en
fonction des horaires de
vol,et en tant que mesure d

gvioyen-élevé

gestion du trafic.

Impact économiqu

e En étude
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Résumeé de I'enquéte publigue concernant le plan
d’action de I'aéroport de Luxembourg

L’enquéte publique a été lancée le 26 janvier 2@BAs ce contexte, toutes les communes
concernées ont éteé invités de rendre leur avistquanplans d’action.

Une séance de participation du public au sujetlan ¢'action « aéroport » a eu lieu :
» au Centre culturel a Sandweiler en date du 6 fe20é7.

Deux séances de participation du public supplénrestant eu lieu au sujet des autres
plans d’action, a savoir :

e au Tramschapp a Luxembourg le 8 février 2017 et

* al'Université du Luxembourg & Esch-Belval le 18rfér 2017.

L’Administration de I'environnement a regu 39 ades communes dont 18 avis favorables
ou sans commentaires et 21 avis avec commentgiéeffigues et tous les avis regus ont
été pris en compte.

Un nombre conséquent de remarques pertinentesudgittg directement intégrées dans les
plans respectifs. Les remarques concernant la fetrteeprocessus d’élaboration des plans
mis en avant lors de I'enquéte publique seronteprisn considération pour la suite des
travaux de mise en ceuvre et pour l'élaboration peschains plans d’action. Les
remarques concernent des points d’ordre plus tqabsj telles que I'exposition a des
multiples sources de bruit différentes ou encore milleure intégration de batiment
sensibles, seront transmises au comité de pildtageet aux groupes de travail respectifs
afin de prendre en charge ces points plus techsipoer la suite des travaux.

Conclusions spécifiques concernant I'enquéte publigg du plan d’action contre le
bruit de I'aéroport de Luxembourg

Le projet de plan d’action contre le bruit de Iag@ort a recu une attention particuliére et a
donné lieu a un nombre plus important de critiqeass sa forme initiale.
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Une critique mis en avant lors de I'enquéte puldigst que les projets de plans d’action se
basaient sur les cartes stratégiques de bruit tddéaB011 dans leur version initiale. Ceci
est bien conforme a la directive 2002/49/CE maisagon du retard dans I'élaboration des
plans et vu I'évolution importante des activitésopértuaires depuis lors en termes de
'évolution du nombre de mouvements d'avions a rbpért et en termes de
renouvellement de la flotte d’avions, la questierpssait si ces cartes reflétaient encore la
situation sonore actuelle dans les alentours @éedfzort.

Entre temps, la cartographie relative a I'années2D#té élaborée par I’Administration de
I'environnement et elle montre une situation glebdé statu quo des nuisances sonores. Il
en résulte que la situation acoustique globaleuaide I'aéroport n'a pas changé de fagon
considérable par rapport a 'année 2011.

Malgré cela, le plan d’action contre le bruit d@éfoport a été revu en détail et un certain
nombre de modifications décrites ci-dessous ont &iportées au plan d’action en
concertation avec les acteurs concernés, notamawent/’'USIIL et les syndicats d’intérét
locaux concernés. Par ailleurs une table rondeijeti de I'aéroport a été organisée en date
du 8 novembre 2017. Les nouvelles cartes de briésemodifications apportées au plan
d’action ont alors été présenté@da Commission consultative aéroportuaire lorslade
réunion du 28 novembre 2017, ce qui a permis ddisier ce plan d’action.

Les éléments nouveaux et les modifications prinegpapportées au plan d’action sont les
suivantes :

Vols de nuit

L’enquéte publique indique que les vols de nuitréspntent la préoccupation principale
des riverains. Les mouvements d’avions pendantplages nocturnes constituent une
thématique spécifique pour laquelle un certain nenaboutils spécifiques existent tel que
décrit dans le plan d’action. Suite a I'enquételioule trois modifications conséquentes
ont été apportées au plan d’action qui concermsmdls de nuit en particulier.
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Premiérement, la mesure 6 prévoit qu’'une analytsld®& des motifs des dérogations soit
effectuée par I’Administration de la navigationiaéne dans le cadre de l'article 13 du
réglement grand-ducal du 2 novembre 2012 portandification du reglement grand-
ducal modifié du 24 mai 1998 fixant les conditiod®xploitation technique et
opérationnelle de I'aéroport de Luxembourg

Ensuite la mesure 7 prévoit le développement dal@ete de bonnes pratiques en matiere
de lutte contre les nuisances sonores avec lesipaies compagnies aériennes. Il s'agit
d’'une mesure volontaire qui vise a définir un pfafanaximum d’exceptions de vols de
nuit en tenant compte de I'horaire et du type d&app. De plus une limitation est prévue
pour les essais-moteurs en utilisant des nouveléthodes de maintenance

Finalement, la mesure 10 prévoit d’analyser si noevelle redevance d'atterrissage
pourrait étre introduite basée sur les expériedsres aéroports a I'étranger, contenant
des éléments en vue d’améliorer I'impact environaetal. Une telle redevance pourrait
contenir les éléments suivants :

» Tarif Unitaire (par vol passagers ou vol cargo)

* Masse maximale au décollage de I'avion (MTOW)

» Facteur environnemental (ICAO/ACI noise categor@xy

* Supplément pour vols de nuit

» Réduction éventuelle pour des vols de jour dankdeses creuses.

Evolution future de I'aéroport

La section 3.3.3. du plan d’action explique que-Aisport mettra en avant certains
scénarios théoriques d’'une évolution future poédietide I'aéroport. Ces scénarios sont
étroitement liés aux niveaux de croissance desvitdi aéroportuaires considérées,
notamment en ce qui concerne les vols de nuit, massi a I'évolution et aux taux de
renouvellement des flottes d’aéronefs opérant axeinbourg. Ces scénarios pourront
alors étre analysés notamment en termes de leuacimgcoustique potentiel sur la
population avoisinante. lls permettront ainsi deuwi cerner la signification des grandes
lignes d’'une orientation de I'exploitation de I'aport en termes de nuisances sonores et
de mettre I'exploitation future de I'aéroport emat®n avec les mesures de prévention et
de protection des riverains a anticiper. Les séésan question font objet de la mesure 2
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dans le chapitre 3.8.1. Un échéancier pourTeseimestre de I'année 2018 a été rajouté au
plan d’action pour cette mesure.

Autres points spécifiques
Les points spécifigues suivants ont aussi recu agréaine attention lors de I'enquéte
publique et les modifications suivantes du plarctide ont été retenues :

La mesure 8 concernant le respect des trajectdiegol de nuit a été ajoutée au plan
d’action. Cette mesure constitue une mise a jouma&’'mesure qui figurait au plan d’action
2010.

La mesure 9 du plan d’action prévoit qu’'une étuderpune nouvelle zone d’essai moteur
soit réalisée par I’Administration de la navigatiedrienne.

Dans le cadre de ce plan d’action le gouvernengsifirme son engagement concernant la
charte pour laviation sportive et la mise en ceudes mesures prévues par celle-ci.
Cependant lors de I'enquéte publique il a été miaveant que toutes les mesures prévues
par la charte ne seraient plus nécessairement afdsgau mises en ceuvre de fagon peu
efficace. En particulier, il a été mis en avant tpuenesure 5 et la mesure 6 n’aurait pas
montré |'effet escompté. Vu ces remarques, la needdra été ajoutée au plan d’action
aéroport. Il y est envisagé de procéder a une étiraiu de I'impact sonore des vols
d’écolage en exécution de la mesure 10 de la chRdeailleurs, il y est prévu que le
Département des Transports invite les signataieels. @¢harte & une réunion du groupe de
travail établi dans le cadre de celle-ci, afin gdter une éventuelle révision de la charte.

La mesure 16 du plan d’action prévoit d’adapterdgime d’aides a I'amélioration de
I'isolation acoustique existant mis en place pardglement grand-ducal du 18 février
2013 relatif a l'octroi des aides financieres enevde I'amélioration de [I'isolation
acoustique de batiments d’habitation contre le badirien en provenance de I'aéroport de
Luxembourgen vue d’'une extension du cercle des bénéficialreamment sur base des
nouvelles cartes de bruit disponibles.

79



