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1 INTRODUCTION

Ce projet s'insere dans le cadre de la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et
a la gestion du bruit dans I'environnement, directive qui a été transposée en une loi nationale par la loi du 2 aodt
2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 1976 relative a la lutte contre le bruit, et le réglement grand-ducal du
2 aolit 2006 portant application de la directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement.

Pour la 2éme phase d'implémentation de cette directive, des cartes stratégiques représentatives de I'année 2011
ont été élaborées par I'Administration de I'Environnement.

Afin de préparer I'élaboration du plan d’action bruit ferroviaire, et plus précisément afin de permettre une
comparaison entre les cartes de bruit calculées et les valeurs de bruit effectives sur le terrain, une campagne de
mesure du bruit du trafic ferroviaire a été réalisée.

L’Administration de I'Environnement a chargé A-Tech de caractériser le paysage sonore en 10 points de mesures.

La campagne de mesures longue durée en 10 points représentatifs s'est, quant a elle, déroulée sur 14 jours qui
ont fait I'objet d’'une analyse trés fine. Ainsi, tous les événements « bruit ferroviaire » ont été codés et extraits des
mesures afin de déterminer la contribution spécifique du bruit engendré par les passages de trains.

Le présent rapport résume les méthodologie, conditions et localisations des mesures, et les trés nombreux
résultats.



2 METHODOLOGIE

Afin de déterminer la contribution spécifique du trafic ferroviaire au sein du paysage sonore « multi source », une
méthodologie particuliére a été définie.

Meéthodologie de mesures :

e Mesures longue durée des niveaux Laeg1sec €n continu ;
e | es mesures aux 10 points caractéristiques ont été effectuées en temps réel par bande de 1/3 d'octave.

Meéthodologie d'analyse :

° Toutes les mesures étant relevées en temps réel 1/3 d'octave, elles permettent une analyse détaillée
sur base des spectrogrammes (évolutions temporelles des spectres relevés) gréce a notre logiciel
« Events 3 », seul logiciel actuellement capable de comparer des spectrogrammes « fins » pour tous
les types d'indices statistiques ;

. Notre expérience d'analyse sur les formes des spectrogrammes est unique et repose sur une
expérience de la différenciation des sources en espace « multi source » depuis plus de 25 ans,
expérience qui a d'ailleurs conduit au développement du logiciel « Events 3 ».

Meéthodologie de codage :

Les emplacements de mesure ont été choisis a de courtes distances des voies ferrées ; il a donc été possible de
coder chaque passage individuel de train, dont les signatures temporelles et spectrales sont clairement
identifiables.

Ainsi avons-nous travaillé progressivement :

o Analyse détaillée, %2 heure par ¥z heure, de tous les spectrogrammes Leq, 1sec (voir Figure 1 et Figure 2) :
cette analyse détaillée permet alors de coder tous les événements « bruit ferroviaire » du paysage
sonore ;

o Les codages étant effectués, il est alors facile de procéder a I'analyse classique du niveau global relevé
et des contributions respectives des évenements « bruit résiduel », « bruit ferroviaire » et « bruit global »;

e Tous les résultats sont alors présentés suivant la demande de I'Administration de I'Environnement.
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Figure 1 - Exemple de passages de trains sur le point de mesure N°5 - Differdange

Figure 2 - Exemple de passages de trains sur le point de mesure N°10 - Livange



3  CONDITIONS DE MESURE
3.1

Les mesures ont été effectuées du lundi 11 Janvier 2016 au lundi 08 février 2016.

Localisation des points de mesure

L’ensemble des conditions, localisations, remarques et descriptions du matériel de mesure sont reprises sur une
fiche descriptive pour chaque point de mesure en Annexe.

La localisation des points de mesure est reprise de fagon globale sur la Figure 3.
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Figure 3 - Localisation des 10 points de mesure

Tableau 1 - Liste et adresses des 10 points de mesure
Point 1 - Belvaux Centre | 66A Rue Grande Duchesse Charlotte - Sanem

Point 2 - Belvaux Arrét Belval Lycée | 331 Rue de ['usine - Sanem

Point 3 - Bivange/Berchem

43 Rue Edward Steichen - Bivange

Point 4 - Niedercorn

89 Rue J-B Scharlé - Differdange

Point 5 - Differdange

94 Avenue Charlotte - Differdange

Point 6 - Obercorn

2 Rue des Mines - Differdange

Point 7 - Pétange/Lamadelaine

39 Rue du Chemin de Fer - Pétange

Point 8 - Rodange

34 Route de Longwy - Rodange

Point 9 - Schuttrange/Munsbach

186 Rue Principale - Schuttrange

Point 10 - Livange

2 Rue de la Chapelle - Livange
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Figure 4 - Conditions météorologiques au Point N°7 — Pétange / Lamadeleine
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Figure 5 - Conditions météorologiques au Point N°9 - Schuttrange / Munsbach



3.3

Date des mesures et matériel de mesure

Pour des contraintes pratiques rencontrées sur le terrain, l'installation et la désinstallation des points de mesure
s'est faite en deux temps.

Tableau 2 - Date des mesures et appareils utilisés

Coordonnées . . . .

Pt Adresse LUREF Installation | Désinstallation| Sonométre
66A Rue Grande Duch

1 ue Lrande DUCNESSE | 62510 £, 63042N | 11/01/2016 | 26/01/2016 FUS04
Charlotte - Sanem

2 |331Rue delusine - Sanem | 63171 E, 63017 N | 11/01/2016 | 26/01/2016 SVAQ5

5 |43 Rue Edward Steichen - 77779E,68105N | 11/01/2016 | 26/01/2016 FUS05
Bivange

4 |89 Rue J-B Scharie - 60243E, 67161 N | 11/01/2016 | 080212016 SVA02
Differdange

5 | 94 Avenue Charlotte - 50843 E, 64843 N | 21/01/2016 | 08/02/2016 SVA08
Differdange

6 |2Rue des Mines - Differdange | 59844 E, 64073 N | 11/01/2016 | 26/01/2016 SVA04

7 |39RueduChemindeFer- | corn) £ oagogN | 110012016 | 26/01/2016 | FUSO1-METO1
Pétange

g |34 RoutedeLongwy- 56312E, 68491 N | 11012016 | 26/01/2016 FUS03
Rodange

g | 186 Rue Principale - 87241E,77281N | 11/01/2016 | 26/01/2016 | FUS02-MET02
Schuttrange

10 fifa“neg:e la Chapelle - 76324 E, 66153 N | 11/01/2016 | 26/01/2016 SVAO1

Différents types de sonométres ont été utilisés :

e Série SVANTEK (SVA01, SVA02, SVA04, SVA05, SVA08): SVAN 977 sonométre intégrateur de
précision classe 1 IEC 61672-1 équipé avec microphone type ACO 7052E et préamplificateur type
SV 12L. Céble microphone (20m) et unité extérieure SA277. Le tout conditionné dans une valise type
Pelicase (batterie intégrée).

e Série FUSION (FUSO01, FUS02, FUS03, FUS04, FUS05): 01dB Fusion Smart Sound & Vibration
Analyser Classe 1 CEl 61-672 avec antenne GPS, wifi et modem 3G intégré. Mémoire étendue sur carte
SD de 32 Go, stockage audio métrologique et connexion d’'une station météo possible (WXT520) via
cable HDMI. Unité extérieure DMK01 avec préamplificateur PRE22, microphone GRAS 40CE et cable
micro RAL135-10m. Le tout conditionné dans une valise type Pelicase (batteries intégrées).

L’ensemble des appareils utilisés ont été calibrés a 'aide d’'un calibreur IEC 60942:1997 Classe 1, 94 dB a 1kHz.
La différence avant/aprés mesures reste toujours inférieure a 0.5 dB(A) et les conditions météorologiques sont
restées favorables (voir 3.2 ci-avant): les mesures peuvent donc étre considérées comme conformes.



4  RESULTATS DE MESURE

Les résultats sont présentés en Annexe (par point de mesure), chaque fiche de mesure reprenant :

o Une fiche descriptive détaillée des conditions de mesure ;
o Pour le bruit cumulé, les résultats sous forme :
o Graphique : Laeq(1h), Laso (1) €t Lato(1ny Sur la période compléte de mesure ;
o Tabulaire : Laeq ¢n), Laso (i) €t Lato ¢ny par tranches horaires, et pour les périodes
« européennes » dites « Day » (07-19H), « Evening » (19-23H) et « Night » (23-07H)], ainsi que
pour les périodes (06-22H) et (22-06H).
o Pour le bruit spécifique lié au trafic ferroviaire, les résultats sous forme :
o Tabulaire : Laeq (1) par tranches horaires, et pour les périodes « européennes » dites « Day »
(07-19H), « Evening » (19-23H) et « Night » (23-07H)], ainsi que pour les périodes (06-22H) et
(22-06H).
e Pour le bruit résiduel, les résultats sous forme :
o Tabulaire : Laeq (1r) par tranches horaires, et pour les périodes « européennes » dites « Day »
(07-19H), « Evening » (19-23H) et « Night » (23-07H)], ainsi que pour les périodes (06-22H) et
(22-06H).

Les mesures ont toutes été effectuées en Laeg, 1sec. TOUS les fichiers de mesures étant conservés, il est toujours
possible de les consulter si besoin est, et par exemple, de « zoomer » sur certaines plages horaires avec une
résolution temporelle plus fine (jusqu'a une seconde).

Ainsi, la contribution du bruit ferroviaire a-t-elle été déterminée pour chacun des dix points de mesures
caractéristiques suivant la demande de I'Administration de 'Environnement.



41 Point de mesure N°1 : 66A Rue Grande Duchesse Charlotte, Sanem

Ce point caractérise une zone ou circulent deux lignes de trains : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette — Rodange
— Athus) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 3. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.1.

Tableau 3 - Niveaux Laeq point N°1

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 4.7 432 422 528 58.8 555 532 589 55.7
1-2 410 411 410 575 556 571 576 55.8 57.2
2-3 419 394 413 423 - 408 451 394 441
3-4 446 39.0 436 453 - 438 48.0 39.0 46.8
4.5 445 383 435 - - - 445 383 435
5-6 46.1 411 451 58.5 61.4 59.5 58.8 61.5 59.7
6-7 50.4 423 492 62.6 573 61.7 629 574 61.9
7-8 50.9 442 498 62.2 56.6 61.2 62.5 56.9 61.5
8-9 518 48.0 51.0 59.7 62.4 60.7 60.3 62.6 61.1
9-10 50.9 50.0 50.7 62.1 576 61.2 624 58.3 616
10- 11 50.5 491 50.1 66.3 62.1 65.4 66.4 623 65.5
11-12 56.2 529 555 58.8 62.7 60.3 60.9 63.1 616
12-13 526 48.8 51.8 61.0 58.6 60.4 61.5 59.0 61.0
13-14 50.2 493 499 63.7 58.0 62.7 639 58.5 62.9
14-15 50.2 49.0 499 67.0 592 65.9 67.2 59.7 66.0
15-16 55.8 495 547 68.8 58.8 67.5 69.0 59.2 67.7
16-17 509 50.7 509 64.0 58.3 63.0 64.2 59.0 63.3
17-18 50.0 469 493 633 60.6 62.7 63.5 60.8 62.9
18-19 496 47.0 49.0 63.4 62.8 63.2 63.6 628 63.4
19-20 49.1 474 487 64.9 58.9 63.8 5.0 59.2 64.0
20-21 476 46.1 472 63.7 57.0 62.6 63.8 574 62.7
21-22 46.9 454 46.5 64.4 594 63.4 64.5 59.5 63.5
22-23 456 448 454 68.0 56.1 66.6 68.0 56.4 66.6
23-24 435 429 433 60.4 588 60.0 60.5 58.9 60.1
g 0 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 522 493 516 64.3 60.3 63.5 64.6 60.6 63.8
Le (19-23) 475 46.0 471 65.6 58.0 64.4 65.6 58.3 64.5
Ln(23-07) 453 412 445 575 56.8 573 517 56.9 57.5
Loen 536 50.3 529 67.1 63.9 66.4 67.3 64.1 66.6
06-22 516 48.6 509 64.2 599 63.4 64.5 60.2 63.6
22-06 440 417 434 60.4 56.6 59.7 60.5 56.8 59.8
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

Au travers des résultats, il est possible de conclure que les événements ferroviaires conditionnent majoritairement
le paysage sonore en ce point (arriére de la maison) et ceci en période de jour comme de nuit.

Les niveaux globaux Laeq,1n SPécifiques au bruit ferroviaire montrent des niveaux similaires en période de jour et
de nuit. Durant le weekend, les niveaux diminuent (environ 4 dB(A)) avec la diminution du trafic ferroviaire.

L’analyse des niveaux globaux Laeg,n €t de bruit de fond Lago 1 montre une différence en moyenne de 12 dB(A),
ce qui souligne le caractére court des événements sonores (passages de trains par intermittence) dans cette zone.



4.2 Point de mesure N°2 : 331 Rue de l'usine, Sanem

Comme le point N°1, deux lignes ferroviaires circulent dans cette zone de mesure : ligne 60 (Luxembourg —
Esch/Alzette — Rodange — Athus) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 4. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.2.

Tableau 4 - Niveaux Laeq point N°2

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 449 426 444 509 56.8 535 518 57.0 54.0
1-2 450 422 444 558 526 551 56.1 53.0 55.5
2-3 457 396 447 - - - 457 396 447
3-4 474 383 461 445 - 430 492 383 479
4.5 457 40.8 448 - - - 457 40.8 448
5-6 453 385 442 60.2 63.3 61.3 60.4 63.3 614
6-7 50.8 392 494 62.6 549 61.5 629 55.0 61.7
7-8 54.0 437 52.7 62.6 55.3 61.5 63.2 55.6 62.0
8-9 538 478 528 61.1 56.2 60.2 619 56.8 60.9
9-10 524 511 521 62.3 58.1 614 62.7 58.9 619
10- 11 59.4 494 58.1 65.2 62.7 64.6 66.2 62.8 65.5
11-12 55.9 494 548 60.2 599 60.1 616 60.3 61.2
12-13 513 46.3 50.3 61.1 58.0 60.4 61.5 58.3 60.8
13-14 50.5 456 496 62.4 578 61.5 62.7 58.1 61.8
14-15 59.0 457 576 64.8 589 63.7 65.8 59.1 64.7
15-16 529 46.4 518 65.5 579 64.3 65.7 58.2 64.6
16-17 519 48.1 511 64.9 58.1 63.8 65.1 58.6 64.0
17-18 51.2 463 503 64.2 61.2 63.6 64.4 61.3 63.8
18-19 50.5 464 496 618 61.2 61.7 62.2 614 62.0
19-20 491 459 484 64.6 62.1 64.0 64.7 62.1 64.1
20-21 47.0 446 46.4 64.1 57.0 63.0 64.2 57.3 63.0
21-22 476 449 47.0 638 60.8 63.1 63.9 60.9 63.2
22-23 48.1 436 47.2 66.5 547 65.1 66.5 55.1 65.2
23-24 46.6 432 459 63.6 574 62.6 63.7 575 62.6
g 0 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 547 476 536 634 593 62.5 63.9 59.6 63.0
Le (19-23) 480 448 473 64.9 59.5 63.9 64.9 59.7 64.0
Ln(23-07) 46.9 409 459 58.6 56.6 58.1 58.8 56.7 58.3
Loen 554 494 543 67.1 63.8 66.4 67.3 64.0 66.6
06-22 5338 47.0 527 63.5 594 62.6 63.9 59.6 63.1
22-06 46.2 415 453 60.2 56.6 59.4 60.3 56.7 59.6
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

En conclusion, ici encore, ce sont les événements ferroviaires qui conditionnent la majorité du paysage sonore en
période de jour et de nuit. Etant donné la présence des deux lignes ferroviaires 60 et 80, les niveaux mesurés sont
trés similaires a ceux mesurés au point N°1.

De plus, comme pour le point N°1, I'analyse des niveaux globaux Laeq 1n Spécifiques au bruit ferroviaire montre des
niveaux similaires en période de jour et de nuit avec une diminution le weekend en raison de la diminution du trafic
ferroviaire. Par ailleurs, 'impact sonore correspond a des événements intermittents, ce qui est confirmé par la
différence (minimum 10 dB(A)) entre les niveaux globaux Laeqn €t de bruit de fond Lago,in.



4.3 Point de mesure N°3 : 43 Rue Edward Steichen, Bivange

Ce point caractérise une zone ou circulent deux lignes de trains : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette — Rodange
— Athus) et ligne 90 (Luxembourg - Nancy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 5. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.3.

Tableau 5 - Niveaux Laeq point N°3

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 46.1 479 46.7 66.7 60.3 65.6 66.7 60.6 65.6
1-2 440 484 457 63.4 60.3 62.7 63.4 60.6 62.8
2-3 437 456 443 50.3 478 497 512 498 50.8
3-4 445 457 449 490 465 484 50.3 492 50.0
4.5 46.4 46.6 46.4 66.7 66.9 66.8 66.7 67.0 66.8
5-6 488 475 485 68.1 64.8 67.3 68.1 64.9 67.4
6-7 527 520 525 65.9 592 64.8 66.1 59.9 65.0
7-8 53.8 497 53.0 674 61.3 66.3 67.6 61.5 66.5
8-9 543 52.3 538 67.0 62.0 66.0 67.2 624 66.2
9-10 59.6 531 58.5 68.2 63.7 67.3 68.8 64.0 67.9
10- 11 58.1 60.7 59.0 67.7 64.7 67.1 68.1 66.2 67.7
11-12 54.6 57.9 558 68.2 65.4 67.6 68.4 66.1 67.9
12-13 57.8 61.8 59.4 68.2 65.6 67.6 68.6 67.1 68.2
13-14 59.5 553 58.6 67.3 66.8 67.2 68.0 67.1 67.8
14-15 58.9 64.6 61.4 66.3 64.1 65.8 67.0 67.3 67.1
15-16 57.3 58.3 576 68.3 69.0 68.5 68.7 69.3 68.9
16-17 55.6 526 549 674 67.2 67.3 67.6 67.3 67.5
17-18 633 534 62.0 67.3 68.2 67.6 68.8 68.4 68.7
18-19 61.3 534 60.1 67.3 64.8 66.7 68.2 65.0 67.5
19-20 60.4 51.2 59.1 712 66.8 703 715 67.0 706
20-21 65.3 497 63.9 67.2 62.9 66.3 69.4 63.2 68.3
21-22 536 50.7 530 69.4 65.1 68.5 69.5 65.2 68.6
22-23 488 50.4 493 66.2 60.7 65.2 66.3 61.1 65.3
23-24 476 476 476 65.3 60.3 64.3 65.3 60.6 64.4
g 4 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 58.8 58.4 58.7 67.6 65.8 671 68.1 66.5 67.7
Le (19-23) 60.7 50.5 594 68.9 64.5 68.0 69.5 64.7 68.6
Ln(23-07) 478 481 479 65.0 61.8 64.3 65.1 62.0 64.4
Loen 60.8 579 60.2 724 69.2 mi 727 69.6 720
06-22 59.4 574 589 67.9 65.5 674 68.5 66.1 67.9
22-06 46.6 477 47.0 65.0 61.9 64.4 65.1 62.1 64.4
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

Comme pour les points N°1 et N°2, ce sont les événements ferroviaires qui conditionnent en grande partie le
paysage sonore en ce point.

L’analyse des niveaux globaux Laeq 1 €t de bruit de fond Lago,1n montre une différence en moyenne de 20 dB(A),
ce qui souligne la prédominance des bruits « courts ». Cette différence est plus importante que celle relevée sur
les points N°1 et N°2 : il y a moins d’événements, mais ceux-ci sont d’un niveau élevé, expliqué par la proximité
des voies.



44 Point de mesure N°4 : 89 Rue J-B Scharlé, Differdange

Ce point est exposé a deux lignes de trains : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette — Rodange — Athus) et ligne 80
(Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 6. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.4.

Tableau 6 - Niveaux Laeq point N°4

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 431 407 426 41.0 478 442 452 486 46.5
1-2 429 399 422 459 358 446 417 413 46.6
2-3 43.0 408 425 442 318 429 467 413 457
3-4 436 40.0 428 356 285 345 442 403 434
4.5 424 393 417 432 48.8 456 458 493 471
5-6 424 395 418 488 446 48.0 49.7 458 489
6-7 455 425 448 549 472 537 554 484 54.2
7-8 478 456 473 56.2 474 549 56.7 496 55.6
8-9 47.8 446 471 524 50.1 519 537 51.2 531
9-10 47.3 43.0 46.4 539 519 534 547 524 54.2
10- 11 477 446 47.0 546 48.2 535 55.2 498 54.2
11-12 472 46.2 47.0 51.0 50.2 508 526 517 523
12-13 489 46.1 48.3 528 494 521 543 51.1 536
13-14 46.4 473 46.7 549 50.5 540 55.5 522 54.8
14-15 50.4 471 497 533 493 525 55.1 513 54.3
15-16 48.9 46.7 484 536 497 528 549 514 54.1
16-17 450 442 448 56.4 487 553 56.8 50.0 55.6
17-18 447 457 450 543 51.2 536 54.8 52.3 54.2
18-19 459 457 459 527 488 519 535 50.6 529
19-20 440 445 441 521 529 524 527 53.5 53.0
20-21 429 426 428 54.0 513 534 54 4 519 538
21-22 430 425 429 532 513 527 536 518 53.1
22-23 421 430 424 554 46.6 54.2 55.6 481 54.5
23-24 420 416 419 533 544 536 535 547 539
g 4 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 476 457 472 541 498 532 55.0 512 542
Le (19-23) 431 432 431 539 511 532 54.2 51.7 536
Ln(23-07) 432 40.7 426 494 48.0 490 503 487 499
Loen 50.4 484 499 574 551 56.8 58.2 56.0 576
06-22 47.0 452 46.5 54.0 50.2 532 548 514 54.0
22-06 427 408 422 497 479 49.2 50.4 487 50.0
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

Les événements ferroviaires conditionnent, une fois de plus, le paysage sonore en ce point en période de jour et
de nuit.

En ce point, le niveau équivalent Lacqin st trés proche du niveau Lato 1 et donc des niveaux maxima induits par
les passages de train: de fait, le bruit résiduel est nettement moindre qu’aux points précédents et les passages de
trains s’en détachent fortement. Ceci explique, encore plus ici, que la majorité de la contribution énergétique est
induite par les passages de trains.



4.5 Point de mesure N°5 : 94 Avenue Charlotte, Differdange

Ce point se situe dans une zone ou circulent deux lignes de trains : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette —
Rodange — Athus) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 7. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.5.

Tableau 7 - Niveaux Laeq point N°5

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 54.5 493 536 68.0 595 66.8 68.2 59.9 67.0
1-2 60.5 506 592 63.4 556 62.2 65.2 56.8 64.0
2-3 60.5 48.2 59.1 535 520 61.2 48.2 59.9
3-4 55.8 470 545 538 523 579 47.0 56.6
4.5 453 456 454 414 - 400 46.8 456 46.5
5-6 52.5 483 516 65.5 538 64.2 65.7 549 64.4
6-7 56.1 482 549 67.1 588 65.9 67.4 59.1 6.2
7-8 60.5 50.9 59.2 66.3 57.8 65.1 67.3 58.6 66.1
8-9 623 537 61.1 634 599 62.6 65.9 60.8 64.9
9-10 62.9 56.2 61.8 67.3 68.5 67.7 68.7 68.8 68.7
10-11 63.3 56.0 62.1 69.4 64.8 68.5 704 65.4 69.4
11-12 62.2 56.6 61.2 72.8 609 715 728 62.3 715
12-13 62.3 57.5 61.4 69.5 614 68.3 70.2 629 69.1
13-14 634 519 624 68.8 59.7 676 69.9 619 68.7
14-15 65.4 578 64.2 67.9 619 66.8 69.8 63.3 68.7
15-16 623 57.5 614 68.7 61.2 676 69.6 62.8 68.5
16-17 60.5 58.2 60.0 674 61.0 66.3 68.2 62.8 67.2
17-18 60.4 56.9 59.7 66.6 61.1 65.6 67.5 62.5 66.6
18-19 56.1 552 559 65.1 68.1 66.2 65.6 68.3 66.5
19-20 54.5 54.1 54.4 66.3 64.6 65.9 66.6 5.0 66.2
20-21 531 525 529 i 66.7 708 718 66.8 70.8
21-22 529 514 525 66.7 62.9 65.9 66.8 63.3 66.1
22-23 50.4 509 506 659 58.1 64.8 66.0 58.9 64.9
23-24 483 521 498 67.1 627 66.2 67.1 63.1 66.3
g 4 1 g 0 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 62.3 56.6 61.3 68.4 63.5 675 69.3 64.3 68.3
Le (19-23) 529 524 528 68.4 64.0 67.5 68.5 64.3 67.7
Ln(23-07) 56.5 491 55.3 64.5 571 63.4 65.2 517 64.0
Loen 63.9 517 628 722 66.2 712 728 6.8 AN
06-22 61.3 55.8 60.3 68.5 63.7 67.5 69.1 64.3 68.2
22-06 56.1 495 55.0 64.3 57.0 63.2 64.9 57.7 63.8

Les niveaux globaux Laeq 1 €t de bruit de fond Lago,1n montre une différence d’environ 8 dB(A), plus faible que pour
les points précédents, durant la semaine. Ceci s’explique par la localisation du point de mesure, a proximité de

- : confribution énergétique négligeable / non mesurable

* : absence de mesure

I'’Avenue Charlotte qui est un axe routier trés fréquenté engendrant ainsi un bruit de circulation « continu ».

Néanmoins, le paysage sonore reste, la aussi, essentiellement conditionné par les événements ferroviaires.




4.6 Point de mesure N°6 : 2 Rue des Mines, Differdange

Ce point est situé dans la « continuité » du point N°5 et est exposé a deux lignes de trains : ligne 60 (Luxembourg
— Esch/Alzette — Rodange — Athus) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 8. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.6.

Tableau 8 - Niveaux Laeq point N°6

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 420 409 4.7 391 438 410 438 456 444
1-2 419 39.0 413 434 429 433 457 444 454
2-3 427 384 418 - - - 427 384 418
3-4 434 382 424 - - - 434 382 424
4.5 421 40.2 417 - 416 36.1 421 439 427
5-6 414 385 407 475 408 46.4 484 428 474
6-7 441 389 431 516 434 504 523 447 512
7-8 46.5 435 459 50.2 43.0 49.1 517 463 50.8
8-9 50.8 434 49.6 48.2 422 472 527 458 516
9-10 516 441 50.5 496 453 487 537 478 527
10- 11 520 445 50.8 512 49.0 50.6 54.6 50.3 537
11-12 522 437 510 457 453 456 53.0 476 520
12-13 46.7 435 46.0 489 446 48.0 509 471 50.1
13-14 499 432 4838 50.6 485 50.1 532 496 52.5
14-15 51.1 428 499 497 473 491 535 486 526
15-16 492 423 48.1 50.7 447 497 53.0 46.7 520
16-17 46.0 436 454 484 476 482 504 49.0 50.0
17-18 433 458 442 50.0 458 492 509 488 504
18-19 414 420 416 492 495 493 499 50.2 50.0
19-20 425 455 436 508 456 498 514 486 50.8
20-21 421 419 420 501 444 491 50.8 46.4 499
21-22 431 426 429 525 492 518 529 50.1 523
22-23 412 429 4.7 50.3 432 492 50.8 46.0 499
23-24 405 398 40.3 438 433 436 455 449 453
g 4 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 495 436 48.5 496 46.6 489 525 484 517
Le (19-23) 423 435 426 51.0 46.2 50.1 516 48.1 50.8
Ln(23-07) 424 393 417 451 415 443 46.9 436 46.2
Loen 50.5 471 497 534 496 526 55.2 516 54.4
06-22 485 435 476 50.1 46.5 493 524 483 516
22-06 420 400 415 444 415 437 46.3 438 457
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

De par une distance plus importante aux voies ferrées, les niveaux engendrés par les passages de trains sont
moins importants que ceux relevés sur 'ensemble des autres points.

De fagon moins marquée que pour les autres points, les bruits de trains au passage restent malgré tout les
événements les plus bruyants.



4.7 Point de mesure N°7 : 39 Rue du Chemin de Fer, Pétange

Ce point est exposé a trois lignes ferroviaires: ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette — Rodange — Athus), ligne 70
(Luxembourg — Rodange — Athus — Longwy) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 9. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.7.

Tableau 9 - Niveaux Laeq point N°7

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 421 428 423 59.1 526 58.0 59.2 53.1 58.2
1-2 429 430 429 597 519 58.6 59.8 525 58.7
2-3 418 421 419 55.5 369 541 55.7 432 54.3
3-4 432 409 427 571 511 56.0 57.2 515 56.2
4.5 46.0 412 451 529 57.3 547 537 573 55.1
5-6 451 430 446 56.8 55.7 56.5 57.1 55.9 56.8
6-7 486 428 475 58.8 518 517 59.2 524 58.1
7-8 50.8 452 498 583 52.8 573 59.0 53.5 58.0
8-9 535 482 525 60.9 527 59.7 616 54.0 60.4
9-10 53.0 48.5 522 59.9 530 58.8 60.7 54.3 59.6
10- 11 56.2 492 55.1 60.9 56.2 60.0 62.2 57.0 61.2
11-12 543 499 534 60.1 55.0 591 61.1 56.1 60.1
12-13 55.5 50.5 54.6 59.9 60.8 60.2 61.3 61.1 61.2
13-14 52.7 487 519 64.5 51.7 63.4 64.8 58.2 63.7
14-15 499 48.6 496 61.0 589 60.5 613 59.2 60.8
15-16 499 481 495 59.7 55.6 589 60.2 56.3 59.4
16-17 50.0 491 498 58.5 55.6 578 59.0 56.4 58.4
17-18 496 496 496 58.3 63.0 60.2 58.8 63.2 60.6
18-19 499 474 493 58.3 56.5 579 58.9 57.0 58.5
19-20 48,0 46.8 477 617 596 61.2 619 59.9 61.4
20-21 47.3 46.5 471 62.3 526 61.0 624 536 61.2
21-22 46.9 449 464 61.1 56.4 60.2 61.3 56.7 60.4
22-23 450 50.3 47.2 60.8 60.4 60.7 60.9 60.8 60.9
23-24 432 425 43.0 58.8 56.1 58.2 58.9 56.3 58.3
g 0 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 527 48.8 519 60.4 577 598 61.1 58.2 60.4
Le (19-23) 469 476 471 615 58.2 60.8 61.7 58.6 61.0
Ln(23-07) 447 424 442 578 538 57.0 58.0 54.1 57.2
Loen 534 51.0 52.8 65.2 61.6 64.4 65.5 62.0 64.7
06-22 519 482 511 60.6 574 599 61.2 579 60.4
22-06 439 445 441 58.2 55.6 576 58.3 55.9 57.8
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

En ce point, ce sont de nouveau les événements ferroviaires qui conditionnent majoritairement I'environnement
sonore.

L’analyse des niveaux globaux Laeq 1 €t de bruit de fond Lago,1n montre une différence en moyenne de 12 dB(A),
ce qui souligne I'importance d’événements de courte durée tels que les passages de trains. Lors du codage, nous
avons bien constaté un nombre de passages de trains plus important que sur les points précédents. Ceci s'explique
par la présence de la troisieme ligne ferroviaire.



4.8 Point de mesure N°8 : 34 Route de Longwy, Rodange

Ce point est situé en amont (c6té frontiére frangaise) par rapport au point N°7 et est, lui aussi, exposé a trois lignes
de trains : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette — Rodange — Athus), ligne 70 (Luxembourg — Rodange — Athus —
Longwy) et ligne 80 (Thionville — Esch/Alzette — Longwy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 10. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.8.

Tableau 10 - Niveaux Laeq point N°8

Residuel Train Cumulé

Tranches ; ; :

R Semaine | Weekend | Sem. +Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 555 475 543 61.7 533 60.5 626 54.3 61.4
12 547 | 482 536 637 572 | 626 642 577 | 631
2-3 55.1 497 541 58.7 - 57.3 60.3 49.6 58.9
3-4 56.2 535 55.6 629 55.9 61.7 63.7 57.8 62.7
4-5 573 548 56.8 61.1 62.9 61.7 62.7 63.5 62.9
5-6 558 532 55.2 60.3 63.0 61.2 616 63.5 62.2
6-7 56.1 481 549 62.1 54.1 60.9 63.1 55.1 61.9
7-8 559 494 548 635 55.8 62.4 64.2 5.7 63.0
8-9 58.9 497 57.6 62.8 55.4 61.7 64.3 56.4 63.1

9-10 578 50.2 56.7 60.8 528 59.6 626 54.7 61.4
10-11 574 558 57.0 654 59.3 64.4 66.1 60.9 65.1
11-12 56.2 483 55.0 64.2 54.1 62.9 64.8 55.1 63.6
12-13 56.3 486 55.1 621 64.4 62.9 63.1 64.6 63.6
13-14 59.2 482 57.9 66.5 62.9 65.7 67.2 63.0 66.4
14-15 548 483 53.7 84.0 59.3 63.1 645 59.7 63.6
15-16 536 481 526 63.3 58.7 62.4 637 59.0 62.8
16-17 544 482 53.3 62.3 58.3 61.5 629 58.7 62.1
17-18 548 482 537 631 85.8 64.1 63.7 65.8 64.5
18-19 535 476 525 617 61.3 61.6 62.3 61.4 62.1
19-20 531 459 52.1 66.4 3.1 65.7 66.6 63.2 65.9
20-21 544 489 53.3 64.7 55.7 63.4 65.1 56.3 63.8

21-22 548 467 53.6 648 62.6 64.3 65.2 62.7 64.6

22-23 537 473 52.7 66.6 71.4 68.5 66.8 71.4 68.7

23-24 544 453 53.2 574 59.2 58.0 59.2 59.4 59.2

g b 1 g b g
Lo (07-19) 56.5 50.0 55.4 636 0.7 62.9 644 61.1 63.7
Le (19-23) 541 469 52.9 65.7 66.5 66.0 66.0 66.6 66.2
Ly (23-07) 55.7 512 548 614 58.9 60.8 624 59.6 61.8
Loen 62.1 571 61.1 689 67.4 68.5 69.7 67.8 69.2
06 - 22 56.1 494 55.0 639 60.7 63.2 646 61.0 63.8
22-06 555 512 546 624 63.9 62.9 63.2 64.1 63.5

- : contribuion énergéfique négligeable / non mesurable *: absence de mesure

Une fois de plus, I'environnement sonore est conditionné par les bruits ferroviaires : la différence entre les niveaux
spécifiques au bruit ferroviaire et les niveaux de bruit résiduel est du méme ordre de grandeur que pour le point
N°7.

Ce point se situe a proximité de la Route de Longwy qui est un axe routier treés fréquenté engendrant ainsi un bruit

de circulation « continu ». Ceci explique un niveau Lago 1 plus élevé, et des émergences induites par les passages
de trains moindres qu’aux autres points.



4.9 Point de mesure N°9 : 186 Rue Principale, Schuttrange

Contrairement aux autres points, ce point est exposé a une seule ligne ferroviaire: ligne 30 (Luxembourg —
Wasserbillig — Trier).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 11. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.9.

Tableau 11 - Niveaux Laeq point N°9

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 458 474 46.3 517 509 56.6 57.9 525 56.9
1-2 421 452 432 509 480 503 514 499 51.0
2-3 403 441 417 573 - 55.9 57.5 441 56.1
3-4 425 441 43.0 50.0 - 485 50.7 441 496
4.5 450 422 444 62.0 61.2 61.8 62.1 61.3 61.9
5-6 483 450 4756 63.0 54.7 618 63.2 55.2 62.0
6-7 53.0 474 520 58.9 60.7 595 59.8 60.9 60.2
7-8 54.7 46.7 535 62,5 54.2 61.2 63.2 549 62.0
8-9 56.2 55.0 55.8 58.9 497 576 60.7 56.1 59.8
9-10 55.7 535 552 58.8 486 575 60.5 54.6 59.5
10- 11 55.1 54.2 54.8 59.5 59.2 59.5 609 60.4 60.7
11-12 54.9 55.1 55.0 61.2 604 61.0 62.1 61.5 62.0
12-13 547 55.2 548 59.2 59.8 59.3 60.5 61.1 60.7
13-14 54.8 546 54.8 65.2 64.6 65.0 65.5 64.9 65.4
14-15 54.8 546 548 62.2 63.5 62.6 63.0 64.0 63.3
15-16 55.1 528 54.5 626 61.0 62.2 63.3 616 629
16-17 55.2 529 546 58.9 572 585 60.5 58.6 60.0
17-18 55.3 529 54.7 559 50.2 54.8 58.6 54.8 57.8
18-19 54.5 52.1 540 56.0 66.3 618 58.3 66.4 62.4
19-20 527 524 526 59.1 529 58.0 60.0 55.6 59.1
20-21 50.8 499 505 62.3 50.6 61.0 626 533 613
21-22 50.1 489 498 61.9 527 60.6 62.2 543 61.0
22-23 50.0 50.0 500 63.0 53.8 61.8 633 55.3 62.1
23-24 47.5 474 474 62.3 542 61.1 624 55.1 61.2
g 4 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 55.1 537 547 60.9 60.8 60.9 61.9 616 618
Le (19-23) 51.0 50.5 509 618 526 60.6 62.2 54.7 61.0
Ln(23-07) 474 457 46.9 59.7 56.1 589 59.9 56.5 59.2
Loen 56.1 548 558 66.5 63.1 658 66.9 63.7 66.2
06-22 54.5 530 541 60.9 60.1 60.6 618 60.8 61.5
22-06 46.2 46.3 46.3 60.3 54.6 59.3 60.5 55.2 59.5
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

Comme pour I'ensemble des points de mesures, 'ambiance sonore est toujours conditionnée par les événements
ferroviaires.

Les niveaux Laeg,1n et Lato1n SONt assez similaires. Ceci démontre, une fois encore, l'influence d’événements bruit
de types courts tels que les passages de trains.



410 Point de mesure N°10 : 2 Rue de la Chapelle, Livange

Comme pour le point N°3, deux lignes de trains circulent dans cette zone : ligne 60 (Luxembourg — Esch/Alzette
— Rodange - Athus) et ligne 90 (Luxembourg - Nancy).

Les niveaux Laeq Obtenus aprés codage du bruit ferroviaire sont présentés dans le Tableau 12. Pour le détail des
niveaux relevés sur toute la période de mesure, nous référons le lecteur aux nombreux tableaux de résultats
présentés en Annexe 6.10.

Tableau 12 - Niveaux Laeq point N°10

Résiduel Train Cumulé
Tranches . ; ;
horas Semaine | Weekend | Sem. + Wk Semaine | Weekend | Sem + Wk Semaine | Weekend | Sem. +Wk
0-1 50.4 52.7 512 63.0 593 62.2 63.2 60.2 62.5
1-2 486 503 492 578 576 578 58.4 58.3 58.4
2-3 494 489 492 511 46.3 50.2 533 50.8 527
3-4 496 491 494 511 56.7 536 534 574 55.0
4.5 509 495 50.6 634 62.7 63.3 63.7 63.0 63.5
5-6 54.1 51.1 534 68.2 67.1 679 68.4 67.2 68.1
6-7 55.8 548 55.6 65.1 62.1 64.4 65.6 62.8 65.0
7-8 55.0 53.5 54.6 653 59.4 64.3 5.7 60.4 64.7
8-9 54.8 548 548 65.5 61.7 64.7 65.8 62.6 65.1
9-10 55.1 548 55.0 66.9 61.1 65.9 67.2 62.0 66.2
10-11 55.3 54.7 55.1 66.6 63.6 66.0 67.0 64.1 66.3
11-12 55.1 55.1 55.1 69.5 63.6 68.5 69.7 64.2 68.7
12-13 54.8 55.1 549 66.4 63.8 65.8 66.6 64.4 66.1
13-14 55.5 55.6 55.6 67.2 68.5 67.6 67.5 68.7 67.9
14-15 554 56.5 557 69.4 64.6 68.5 69.8 65.2 68.9
15-16 54.9 54.9 549 68.2 68.8 68.4 68.4 69.0 68.6
16-17 55.2 541 549 66.1 65.9 66.1 66.5 66.2 66.4
17-18 54.3 540 542 65.8 67.0 66.2 66.1 67.3 66.4
18-19 536 543 538 66.0 67.3 66.4 66.2 67.6 66.7
19-20 53.7 55.3 54.2 68.0 63.7 671 68.2 64.3 67.4
20-21 54.2 524 537 64.7 61.9 64.1 65.1 624 64.5
21-22 527 522 525 68.1 63.5 67.2 68.2 63.8 67.4
22-23 523 52.3 523 653 60.4 64.4 65.5 61.0 64.6
23-24 514 515 514 65.7 61.0 64.8 65.8 615 65.0
g 0 1 g 4 1 g ¢ 1
Lp (07 - 19) 54.9 549 549 67.1 65.5 66.7 67.4 65.9 67.0
Le (19-23) 533 53.3 533 66.8 62.6 66.0 67.0 63.1 66.2
Ln(23-07) 520 514 51.8 63.7 61.7 63.2 64.0 62.1 63.5
Loen 59.0 58.6 58.9 741 68.8 706 714 69.2 709
06-22 54.8 546 547 67.1 65.0 66.6 67.3 65.4 66.8
22-06 51.2 509 511 63.7 61.5 63.2 639 61.9 63.4
- : confribution énergétique négligeable / non mesurable * : absence de mesure

Le paysage sonore reste logiquement encore conditionné par les événements ferroviaires, de jour comme de nuit.

Les niveaux Laeg,1h SONt du méme ordre de grandeur que ceux relevés au point N°3 mais la différence avec les
niveaux de bruit de fond Lago,1n €st plus importante. Ceci s’explique par le fait que le point N°10 est plus exposé
aux bruits lointains et notamment au trafic routier sur 'autoroute A3.

Cependant, les niveaux engendrés par les passages de trains restent prédominants dans cette zone.



5 CONCLUSION

Les mesures de bruit (toutes sources confondues) ont été réalisées sur une période de 14 jours de maniére quasi
simultanée en tous les points. La contribution du bruit ferroviaire en a été extraite sur les deux semaines complétes
incluant deux weekends.

Par ailleurs, les niveaux obtenus ont été comparés aux valeurs reprises dans la cartographie de bruit des grands
axes routiers du Luxembourg (voir le Tableau 13).

Tableau 13 - Comparaison entre les valeurs mesurées et les valeurs reprises dans la cartographie stratégique du bruit

ferroviaire
Adresse Mesures « Train » - Sem. + WE (Début diavr;%gﬁépg,i;o 412013)
Loen [dB(A)] Ln [dB(A)] Loen [dB(A)] Ly [dB(A)]
Point 01 | Belvaux Centre 66.4 57.3 >75 70-75
Point 02 | Belvaux Arrét Belval Lycée 66.4 58.1 70-75 65-70
Point 03 | Bivange/Berchem 7.7 64.3 70-75 65-70
Point 04 | Niedercorn 56.8 49.0 60 - 65 55-60
Point 05 | Differdange 71.2 63.4 70-75 65-70
Point 06 | Obercorn 52.6 44.3 60 - 65 55-60
Point 07 | Pétange/Lamadelaine 64.4 57.0 65-70 60 - 65
Point 08 | Rodange 68.5 60.8 70-75 65 - 70
Point 09 | Schuttrange/Munsbach 65.8 58.9 65-70 60 - 65
Point 10 | Livange 70.6 63.2 70-75 60 - 65

On constate que la majorité des résultats de mesure est inférieur aux valeurs reprises dans la cartographie.

Il est quasiment certain que le trafic passager est bien maitrisé (il pourrait cependant étre inférieur a celui de 2011,
ce qui pourrait étre vérifié), alors que le trafic de marchandises est malheureusement en déclin depuis quelques
années. Dans une étude précédente (cartographie 2009), il avait déja été démontré la prédominance du trafic de
marchandises sur les niveaux Lpen €t Ln: si le trafic marchandises diminue, il est logique que la contribution
ferroviaire diminue sensiblement.

Les mesures ayant été réalisées de fagon méthodique, a trés courte distance des voies ferrées (minimisant ainsi
l'influence des conditions météorologiques) et sur une durée de 14 jours normaux (pas de congés), on peut dire
qu'elles sont bien représentatives du bruit ferroviaire actuel.

L'analyse des différents niveaux mesurés (résiduels, spécifiques et cumulés) a permis de caractériser I'impact
acoustique lié aux passages de train en période de jour et de nuit ainsi que la semaine et le weekend. Les mesures
ont donc permis de bien mettre en évidence que I'ambiance sonore est conditionnée par les événements
ferroviaires dans les zones étudiées.



Atechzus,.

ANNEXES

AC-ac-LU0316-RP2016-0014 211111



o acoustic
g M e c h technologies

6.1  Point de mesure N°1 : 66A Rue Grande Duchesse Charlotte, Sanen
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Point 01:

Adresse : 66A Rue Grande Duchesse Charlotte - Sanem

Hauteur du micro: 4m

Météo : Non

Sonomeétre : FUSO04 :

01dB Fusion Smart Sound & Vibration Analyser Classe 1 CEl 61-672 [#10584] avec antenne GPS,
wifi et modem 3G intégré. Analyseur fréquentiel temps réel, bandes d’'octave 1/1 et 1/3, mémoire
étendue sur carte SD de 32 Go, stockage audio métrologique et connexion d’'une station météo
possible (WXT520) via cable HDMI. Unité extérieure DMKO01 avec préamplificateur PRE22 [#10623],
microphone GRAS 40CE [#210674] et cable micro RAL135-10m. Le tout conditionné dans une valise
type Pelicase (batteries intégrées).

Calibration avant: +0.28 dB

Calibration aprées:  +0.17 dB

Début de mesure: 11 janvier 2016 - 12h42
Fin de mesure : 26 janvier 2016 - 11h18
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6.2 Point de mesure N°2 : 331 Rue de l'usine, Sanem

6.2.1  Fiche descriptive
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Point 02:

Adresse : 331 Rue de I'Usine - Sanem
Hauteur du micro: 4m

Météo : Non

Sonométre : SVA0S :

SVAN 977 sonométre intégrateur de précision classe 1 I[EC 61672-1:2002 [#36802] équipé avec
microphone type ACO 7052E [#50543] et préamplificateur type SV 12L [#7592].

Analyseur fréquentiel temps réel, bandes d’octave 1/1 et 1/3, mémoire étendue sur carte SD.
Céable microphone (20m) et unité extérieure SA277.

Le tout conditionné dans une valise type Pelicase (batterie intégrée).

Calibration avant :

Calibration apres :

+0.98 dB
+0.98 dB

Début de mesure :

Fin de mesure :

11 janvier 2016 — 13h11
26 janvier 2016 — 11h33

AC-ac-LU0316-RP2016-0014

LTI IVIL

‘Niederanven’

“Strassen
y Ce
T Cuxembourg Sandweiler
‘Bertrange
oy

e

SMoutfort

‘Bonnevoie; <
§ xcontern

‘Dippach iItzig

‘Bettembourg

VMl
g AN
-.1‘\

7

J

e

‘:'Dudelange)”

/
s
4 4

321111




Atechzus,.

6.2.2  Fiches de mesures

AC-ac-LU0316-RP2016-0014 331111



M e c h acoustic .
technologies

00:00 9102/1.0/9¢

LAQO[1H]

f 00:¢} 910¢/10/5¢

00:00 910¢/10/5¢

\IN

N
LA10[1H]

00:¢} 910¢/10/ve

_ 2 00:00 910¢/L0/ve

M

00:¢} 910¢/10/€C

LAeq[TH]

A
A 4

00:00 910¢/10/EC

7 00:¢} 910¢/10/2e

00:00 910¢/10/2e

N

00:¢} 910¢/L0/Le

o - 00:00 910¢/10/L2

2 -4 00:¢} 910¢/10/0¢

R == - 00:00 9402/40/02

5 00:¢} 910¢/10/61

A

00:00 910¢/L0/6}

NI G|
A\V4

00:¢} 910z/L0/8L

Temps (date heures:minutes)

J

triques du Mardi 12/01/2016 au Mardi 26/01/2016

— 00:00 9402/10/8}

.

I\

00:¢} 910¢/L0/L}

Point 02 - 331 Rue de I'Usine - Sanem - Bruit Cumule

00:00 910¢/L0/2}

ees sonome

7

00} 910¢/10/91

Donn

00:00 910¢/L0/9}

00} 910¢/L0/51

< 00:00 9402/L0/G}

== 0024 9L02/L0/71

00:00 910¢/L0/vL

—
i - 00l 910z/L0/eL

S
Sg» 00:00 9402/10/€}

00} 910z/L0/2h

)
M/ \A

F=

00:00 910271021

[

! .
o o =
~ © [rsd

30
20

o
<

100
90
80

[edr! 0z Jo1 (v)gp] TvE019 @10u0S NESAIN

AC-ac-LU0316-RP2016-0014 34/111



IC

acoust

ies

technolog

Atech

965 195 £09 90-2¢
1'€9 965 6'€9 7290
999 0%9 €19 N0y
€85 195 885 (10-€0)™
0%9 L'6G 679 (€z-61) %1
0€9 965 6'€9 (61 - 20) ™1
929 5.5 1'€9 ¥2-€2
799 1S 599 €2-2C
79 609 6€9 -1
0'€9 €45 799 12-02
1'b9 129 L9 0Z-6l
029 19 229 6l-81
8¢9 €19 99 8l- Ll
09 985 169 Lh-9)
999 785 159 9-Gl
L9 1'6S 859 G-yl
819 1'8G 129 vh-€l
809 €85 519 €h-2l
z19 €09 919 Zh- b
59 829 799 L-ol
619 685 129 0L-6
609 895 619 6-8
029 956 29 8-/
119 0SS 629 L-9
719 €9 09 9-6
vy g0y LSy G-y
6L €8¢ 434 v-€
Ly 96¢ LSy €-2
G568 0€S 198 z-
05 048 815 10

saleloy

M + W pusxasp\ aulewag

sayouel|

(Wb3v- sainssw sap anbnsbisug suuakopy

INCININ NN N IN NN N IO I N NN NN NN AN N AN AN

[edroz ‘181 (v)@p] bay sauleloy sayouel) sap xnesjqe

. TS €95 819 995 165 ¥'65 529 v'Zs 7S5 709 €55 v'E9 08 90-2C
29 095 819 759 069 b'29 829 79 LiS 809 129 69 09 959 2290

. 619 5€9 699 €19 159 699 069 19 69 ¥'19 799 €89 819 0

. 058 g 87 088 bl 066 929 TS 6 £09 08 88 695 | 0-ed™
7'e9 8L €8 899 b9 629 89 19 785 729 729 89 €19 919 | (ez-60™
9¢9 755 529 559 059 5 b9 59 895 Fog 829 L€9 zh9 519 | (61-20
669 675 555 695 0€S 695 €0 8 b5 L1 165 29 855 ¥2 €2
999 6 §0. 629 059 999 645 08 655 bl €19 L1 09 €22
0l z19 129 €9 695 08 29 629 86 809 299 159 269 w1z
89 b'95 v'19 y'i9 b9 966 zh9 9 Ll 119 z19 029 99 12-02
€19 b'95 599 b'59 €6 b9 86 58 019 59 €49 09 689 0z- 61
029 9l 199 665 b9 119 585 66 65 615 609 809 519 61-8)
929 58 019 119 bog 169 989 £59 65 big 919 829 59 8L~ 1)
199 995 zH v'19 bog £29 659 165 266 £09 53 09 529 1L-9l
789 09 189 699 099 665 229 beg 86 189 019 819 b'v9 9l-gl
709 695 €89 b'69 06 299 809 £ 809 019 29 999 589 sl-pl
£09 €95 669 €8 849 9l 049 2t 28 b9 165 €9 29 pL-€l
109 655 06 bog 185 519 €6 7S 86 165 819 19 799 el-2l
56 zig v'19 €6 986 £29 v'19 5 €49 56 209 y'e9 259 b
bi9 5 185 669 986 815 169 T8 165 165 969 69 169 H-ol
719 05 619 909 665 519 919 8 019 119 29 zh9 849 0L-6
519 b1s 769 165 £09 £29 209 £ €15 165 v'29 v'29 69 6-8
Fog 80 56 819 519 088 766 L6y 615 719 799 529 709 81
709 €05 259 709 099 '8 165 6Ly b9 185 069 719 259 19
€6 195 866 185 558 zh9 615 Log 689 795 169 919 086 95
ey iy 6y boe 0se gy 05y Ly gee big €2y 505 T R
gy 96€ Vo 00y 6L 8 09y bvE 60 52 Z 53 08y 7-g
z8e ey Ly 85y pee 85y 05y G 9 08y 69€ b05 vy £z
98€ 0 Ly 169 119 el oy 068 €05 69 bse Log by -
9 87 vig y'6y 88y €15 b2 619 61y 915 Ver 8 G 1-0
10/52 Lore 10rze L0z 1010 10/6} 1018 Lozl 109} 10/s) Lorr) LorE} 1oz saleioy
puni ayouewig IpaIpusp Ipner Ipiey puni aydouewig Ipswes IpaIpusp Ipner J[sEXeIET] pJepy sayouel]

ajnwing yinig - Waues - auIsn,| 9p any LEE - 20 JIod

2INSal 8p B0UBSAE :

a|qeinsaw uou / 8|qeabiBau anbnabiaug uonguiuoo : -

9102/1.0/92 IP4elNl Ne 91,02/L.0/2). IPAEI NP SONbLISLUIOUOS $39UU0Q

35111

AC-ac-LU0316-RP2016-0014



ies

o &
g E
g8
8¢ L€ 1'9¢ 90-2¢
|m vy 0€ 9y 22-90
e €6 01Le 0L¢ (10-€0)™
G'8e £9¢ 7'6¢ (€z-61) %1
M r'ey Lle LSy (61 -20) ™1
1'Ge £ge 0'ge ¥2-€2
99¢ 8¢ €L €2-2C
g€ L9¢ 78¢ -
'8¢ 798 5'6¢ 12-02
Viy L€ a4 0Z-6l
6er 5'6¢ LSy 6l-81
Ly '6¢ 697 8l- Ll
8y 8'6¢ g9y Lh-9)
ey 78¢ [+ 9-Gh
444 188 ger G-yl
vy 02 ey vh-€l
ST €8¢ 444 €h-2l
454 90y 474 Zh- b
ver 96¢ (344 L-ol
Ley L9¢ SOy 0L-6
9 Se L8y 6-8
9ty L0g g8 8-/
90y 62 X L-9
y'se 862 L€ 9-6
€€ 662 1'9¢ G-
[az) 00¢ z9¢ v-€
= 0¢ €0¢ G'ge €-2
A% 1ie G'ge z-)
Se 9e 1) 10
saleloy
M + 'Weg pus)asp aulewag
sayouel|

252._ saInsaw sap anbiawyjue suuskopy

INCININ NN N IN NN N IO I N NN NN NN AN N AN AN

[edroz ‘181 (v)@p] bay sauleloy sayouel) sap xnesjqe

* 8'€E 0'6¢ 9'€e U4 8.2 0l€ G0y ¥'6¢ €8¢ 8'8C 414 1'0€ 8y 90-2¢
66y 66 43 LSy y'Sy 8'cy [414 4 8'5¢E V'€ 8'¢cy 6'Sy Sty 69y ¢¢-90

x 66 Sve 433 80y 474 1443 S0y 24 §'Le 08¢ 6y L'lE [X44 (0-€2)™
¥'6€ yve ¥'9¢ 90y §'Sy 443 1’6 44 €0y €E 4 gy €'6E 0ty (ez-61) %1
'Ly G'9e (U4 99y 9'Sy L'vy 1444 L9y ¥'se G'8¢ 1444 0Ly 14 0’8y (61 - £0) 1
91€ 9l€ v'8¢ e 144 €92 68 8'cy 80y ¥'0e ¥'0€ 0y L'62 ve-€¢
1'9¢ v'le L've L'9¢ h44 €1le 0°€e 8ty 6'6€ 0°€e 0°€e L'8¢ L'le €¢-7¢
1'9¢ 9'6e 0°L€ 80y (444 1'€E 8¢ L'ty 8'6¢ v've €'€e 60y 9'€e ac-1e
9'6¢ 1'6E e 9y 8'Gy L'€e 8'GE (14 €y L'€e 9 €y ¥'se le-0e
8'Gy €6E €'6E €ty vl G'8e L'9¢ 314 00y 1'9¢ 413 0'sy U4 0C-61
6'6v 8'9¢ (444 414 88y 8y L'y X4 ocy 6'9¢ 60y oLy 14 6l-8l
1'0S 9'LE €y gLy 6Ly L'ey 8'cy €'6v 00y G'8e ocy 68y 89y 8l-Ll
8'Ly €8¢ gy 68y 14 144 214 8'8y %€ ocy (444 6Ly Loy Ll-91
414 ve 214 9SGy 8'Gy 44 gov L'Ly €vE 0ly (444 14 L'vy 9l -Gl
244 L'SE 8y 314 (544 144 Loy 314 L'vE 00y h44 1444 44 Sl-vl
L'ty 8'€E 0Ly 9ty L'vy €0y v'6€ 244 v've 8'8¢ gty €y R4 vL-€l
[h44 v'9€ 1444 544 44 Lty [X44 8'ty 1'9¢ (444 1444 8'Sy 544 €l-ql
0'Sy (434 9y (444 X44 9SGy (444 0'Sy 6'8¢ 90y 244 [4°14 9y [
8y 80y 0Ly 1444 k44 69y gy 6y 9'9¢ 8'6¢ 14 Gy 144 L-0b
gLy 0°L& 6'8¢ 89y y'Sy vy 44 €9y 6'CE 8'LE 8'Sy 1'6v Lvy 0L-6
€15 ¥'se L'Se (44 vy [4 344 oly €le 9'6e 89y 908 oLy 6-8
905 0le 9'€e ¥'0S 89y 605 09y 88y v'LZ 60€ V'l (4 14°14 8-1
6Ly 60€ 0°€e V'L (444 L'ty 144 14 99 022 44 1444 14°14 L-9
G'9e 3% €vE 80y G'se 6¢ Loy 0y 692 L'9¢ Sy 6C¢ G'6€ 9-G
4% ¥'8¢ ¥'se 00y v'ie v'ie 8'6E 8'8¢ L'8¢ VL2 9ty [4U% k44 S-¥
G'9e €le Ve L'8¢ 09¢ €le €LE G'8e 99 v'.Z 544 8'6C gty v-€
8'c¢ 9'9¢ [4U% 98¢ 6'€C 10 gy 8'8¢ 34 €8¢ 60y [4:14 344 €-C
G'ce 98¢ [43% €6¢ 874 9'6¢ ocy 98¢ G99 6.2 (444 9'6C <y [
0ve 90y [X4% ¥'8¢ 9€C 1'6C 6y 68 [4:4 §'6C 4% 8'8C 8'6¢ 1-0
10/5¢ L0ive 10/€C L0/ee Lo/e 10/02 L0/6} 10/8) LO/L) 10/9) L0/S) Lol Lo/el Sallejoy
1pun ayouewiq 1pawes 1paIpua Ipnap Ipiepy 1pun ayouewiq 1pawes 1paIpua Ipnap 1pasoIBpy sayouel|

8INSAW P BOUSSE : ,
ajnwing yinig - Waues - auIsn,| 9p any LEE - 20 JI0d

a|qeinsaw uou / a|qeabiBau anbnabiaug uonnguiuoo : -

9102/1.0/92 IP4elNl Ne 91,02/L.0/2). IPAEI NP SONbLISLUIOUOS $39UU0Q

36/111

AC-ac-LU0316-RP2016-0014



ies

o &
g E
S8
SN 9 zer vy 90-2¢
|m v'vS 018 895 22-90
e €9y LTy L'ly (10-€0)™
978 10§ §'es (€z-61) %1
M 065 918 795 (61 -20) ™1
£6r Ll 005 ¥2-€2
915 98y 875 €2-2C
525 018 4 -
A4 105 0'¢S 12-02
6'€S L0S A 0Z-6l
9'¢S 01§ LS 6l-81
795 1S 785 8l- Ll
A 515 195 Lh-9)
€95 €05 985 9-Gh
0'gS 605 995 G-yl
0'¢S 961 €95 vh-€l
Az 805 '35 €h-2l
1S LbS g6 Zh- b
995 878 €95 L-ol
295 635 €95 0L-6
955 615 048 6-8
4 ver G5 8-/
2 €Sy 65 L-9
6L 9ty 96t 9-6
9ty 96¢ X+ G-
ver 98¢ 414 v-€
= ver 6'8¢ 414 €-2
444 454 h44 z-)
X4 (344 99y 10
saleloy
M + 'Weg pus)asp aulewag
sayouel|

g:ej saInsaw sap anbiawyjue suuskopy

INCININ NN N IN NN N IO I N NN NN NN AN N AN AN

[edroz ‘181 (v)@p] bay sauleloy sayouel) sap xnesjqe

* 444 Ly 44 L8y 444 144 9'6v Ly 0y 44 44 1444 v'es 90-2¢
§'sS 008 43 G99 G99 615 0'vS ¢'SS 8'8y 44 9vS €1L5 9SS 1’85 ¢¢-90

x 1414 Gy 8'ty 0'6Y 1444 (414 96y 9Ly €0y 0'ly ¥'¢S 144 9'€S (0-€2)™
¥'es §'6Y 01§ 8'6S 4 108 108 €'€S 108 €'6Y 88 675 7'es §'eg (ez-61) %1
09 €05 6'€S ¥'98 LS 8'6S 65 1'SS L8y G'es ¥'S6 L'LS 1'9G 8'8G (61 - £0) 1
44 6'SY €Ly 6'cy §'es 9'6Y 9'€S L'lS 8'€S ve-€¢
4%} g9y 615 008 €'¢S §'0S G998 44 65 €¢-7¢
v'lS ¥'0S v'LS 4% G'es L'lS 1414 L'€S G998 ac-1e
6'¢S ¥'0S L'SS ¥'0S §'es L'0S 005 ¥'98 €S le-0e
6'6S 8'0S 0'8S 1'6v 6'%S §'0S €95 V'LS ¥'95 0C-61
298 908 85 8'lS L'vS L6y €'¢S 6'SS €95 6l-8l
G'LS 605 L'9S L9 4 [4 1’65 9'8S L'6S 8l-Ll
§'98 8’6y ¥'9S G958 L'LS €Ly L'vS ¢85 €85 Ll-91
L'9S L8y 4 €S €'L5 99y 8'65 L'09 809 9l -Gl
0SS 0'6¥ 0SS L'0S 6'%S 0'6¥ 8'€S 998 8'LS Sl-vl
9'¢S 6'6v v'sS 01§ €S 9'Sy 8'CS <95 028 vL-€l
8'GS 9'6v G'es ¥'8S vs 6y €'€S €'L5 8'8S €l-ql
095 L'eS 85 L'SS 95 0'€S 6'SS 9SS ¥'€9 [
6'%S 6'¢S €65 9'€S 195 L'Ly €S ¢85 LS L-0b
G'ss [43 v'LS v'vS L'vS SvS €95 ¥'8S <09 0L-6
085 45 009 ¥'SS 65 '8y 6'SS ¥'8S G'8S 6-8
L'LS €Ly 8'8S 1’65 02§ 0Ly 195 €85 v'LS 8-1
9SS 8ty G998 615 6'€S gty 9'€S 895 028 L-9
g8y (244 805 €'¢S g6y €y 0¢s ¥'0S 0Ly 9-G
(4314 414 LSy 414 8'vy (5% €S 8ty 5344 S-¥
6'ey vey 'Sy 89y 8'Sy 8'LE €95 G'8e 6'6v v-€
Loy 0Ly 14 L8y 0'Sy G'se 018 0y 018 €-C
Ly 144 gy g6y (344 ¥'8¢ 108 8'LE L8y [
14 [4 g8y L6y Ly 4 45 vy 615 1-0
10/5¢ L0ive L0/ee L0/6} 10/8) LO/L) L0/S) Lol Lo/l Sallejoy
1pun ayouewiq 1paIpua Ipiepy 1pun ayouewiq 1paIpua Ipnap Ipiep sayouel|

8INSAW P BOUSSE : ,
ajnwing yinig - Waues - auIsn,| 9p any LEE - 20 JI0d

a|qeinsaw uou / a|qeabiBau anbnabiaug uonna

9102/1.0/92 IP4elNl Ne 91,02/L.0/2). IPAEI NP SONbLISLUIOUOS $39UU0Q

371111

AC-ac-LU0316-RP2016-0014



IC

acoust

ies

technolog

Atech

£'Gh Sy 7Y 90-2¢
LTS 0Ly 865 22-90
(X5 76y 'G5 N30q
67 607 697 (20-€2M
€Ly 8hy 0’8y (€2-61) ™
9€g 9Ly L'vS (61-2001
6Gh zey 99y v2-€2
[ (X34 18y €2-22
0Ly 67 9l -1z
[ 9y 0Ly 12-02
78y 667 L6y 0z-6
967 79y §0§ 6l-8l
€08 £9y z15 8L Ll
LIS 18y 615 1L-9)
815 7oy 625 9L-Gl
94§ LSy 065 Sl-vl
967 96y §08 vl-gl
€08 £9y €18 €L -2h
895 [ 655 [
1'8G [ 766 -0l
128 [ v'es 0L-6
8 8Ly 8¢S 6-8
1S Ly 05 8-1
6y z6¢ 805 1-9
Ty §'8¢ X1 9-6
8y 80y LSy G-¥
L9y €8¢ vy v-€
Ly 9°6¢ LSy £-2
Va4 ey 'Sy z-1
Va4 9Ty (X4 -0

salleioy
I + 'Wes pusyesp sulewas o

(W)bev- sa1nsaw sap anbijabiaug auuskopy

INCININ NN N IN NN N IO I N NN NN NN AN N AN AN

[edroz 181 (v)gp] bey sauleloy sayouel; sep xnesjqe

s ey vey 0y vy Gy 58E €9 Vs 66E 79 Vop viy 00 90-2C
5 LSh Ly 62 €15 £05 08y £ 66t 7’8y 105 £ 815 645 22-90

; ¥l 205 87 g1 v1g 605 51 92 Vop 7S 79 0L 61 107

» oY Ve £0Y 0Ly 5% gey €9y 9 88E £z €6t L1y 505 | -e™
81y ey Ity 06t 667 0ty L z6v 9 et g8y [ vGY s6r | (ez-61) %
61 9 28y G€g 785 71g g8y 62 Vo z6v 91 0 68 855 | (61-20%
0zy Loy ety 0z B8y 9'8e 09 5Ly 09 z8e £6r 98y It 66t ¥2 €2
95y S0y 1t Ty g6v Ve LIy 8y 85Y 8ey 7€ vip S0p 20 €222
09y 6y oSt 218 78y £ Lty g8y £ 6ep S0p 59Y Ll €05 w1z
Vo Lty 9ty L8y 06t oy vy Vep T 8y 8y 0l 8th 08y I2-0z
01 ety 8sY g6v 815 vy 0y 90 99y oY Vo 66t 85t 86t 0z -6}
87 8ty 0Ly L8y 2 8y 89y 515 Vo iy L9 615 68Y 115 61 -8}
7'eg 99y 95t 015 7iS vep g8y 2% €St el 9lh 2 805 175 8l 1)
605 LIty 98y 925 815 €05 g6v 0 R zIs z6v L€ 915 L€ -9}
805 95y 8Ly 0 0 0 el 125 St vy 8 065 £ 6% 9l -5}
205 ey viy 667 789 vy 9ty 8 09 £sh 605 605 £ £ sh-tl
605 65t viy 215 705 oy vSY 205 Lty St £8y 115 82 £ pl-€l
905 Lty 99y L6t z6v 205 bzs 7ig 5 88y 2 zIs 02 872 £l -2l
bz €6y 78y vl vy 6% el 915 00 86t 705 0% z6v ) 21
96y 88y Fis Fis iy 90 g8y ¥2g 5ov 00 v6r 115 889 9 b0l
£0g ely yIS y'25 96t 605 Tl 90 rog 7€ 965 TS 805 €65 016
6 L5y gLy Ll 515 y'vg z6v 815 ze 805 815 84 Ves £ 6-8
8 ey L2y 955 115 99 Log 7€ 01y L9 L1 L€ 8€ 9t 8L
0 L6€ S0p yIS 85h 7IS z8y 505 €8 9L L8h 7IS Ves Fis L9
ze 9°6e 9'6e 65t 0z 5t £ 95t €9 gl lh T €8 82t 9§
9t biv 78 6eY 9 0Ge 81y st R gee Fis £y 505 ziy 5y
Sty g€ gt Vo 00 6L Ve 09 VY 60 529 ziy bz 08y y-¢
z8e 9t 3 R 85Y yee 85Y 0t gl 9 08y 69 705 viy €2
98e g z6e R 0z 88€ el 0ey gHe R 69 bse 1og v'sy -
Sty v 61y oS 8ee 9 659 gey z8e 78 viy 89 Vi 6% 10
10/s 1oz 10/ez 1orize [ 100 10/6 108} Lozl 1019} Hors} Lo Horel 107z salfeioy
puni ayduewiq Ipaweg Ipaipusp Ipnap IpasdIg Ipiepy lpuni ayduewig Ipaweg Ipaipusp Ipnap [T eXET Ipiepy sayouel |

2INsaW ap 80UBSE ! ,

a|qeInsaw uou / 9jqeab||Bau anbioBiaus UORNGHIUOD : -
19NpISgY Jinig - wisueg - suisn,| 8p any LEE - Z0 Julod

9102/1.0/92 1PN Ne 91,02/L.0/Z). IPAEl NP S8NbLIILUIOUOS SBRULOQ

38/111

AC-ac-LU0316-RP2016-0014



IC

acoust

ies

technolog

Atech

¥'65 998 209 90-2¢
929 65 €9 22-90
799 8¢9 V29 Nty
185 995 985 (20-€2)™1
6€9 565 649 (ez-61) ™1
579 £65 v'€9 (61 -20) ™1
9729 [ 9¢€9 V- €2
1'69 I'v§ §'99 €2-22
1'€9 809 8'€9 -1z
0'€9 04§ 179 12- 02
09 129 919 0Z-6)
119 19 819 6L-8)
9€9 719 zr9 8l-1)
8'€9 185 619 Lh-9)
€19 615 §'9 91-6)
€9 685 819 Gh-vh
519 81§ 29 vi-€l
09 085 119 £l-2)
109 665 209 zh- 1
919 179 799 -0
19 185 €79 0l-6
209 79§ 119 6-8
519 €95 979 8-1
519 675 929 L-9
€19 £e9 209 9-§
- - - -9
ey - Sy v-e
- - - £-7
168 97§ 86 -1
B 895 605 L-0
salleioy
I + 'Wes pusyesp sulewas o

(W)bev+ sa1nsaw sap anbiyabiaug auuskopy

INCININ NN N IN NN N IO I N NN NN NN AN N AN AN

[edroz 181 (v)gp] bey sauleloy sayouel; sep xnesjqe

* 0'€S 0SS 819 <95 065 7’65 144 §'lS €55 209 24 7'€9 €'.5 90-¢¢
629 998 919 099 L9 129 979 879 899 909 y'29 9'€9 879 2’99 ¢C-90

* g9 €€9 199 899 G99 899 689 119 8'€9 €19 919 69 ¥'.9 N30q

~ S8 ¥ve §'28 9.8 €18 689 §'29 Y€ 818 €09 €28 989 8'G9 (20-€2M
¥'€9 LS 185 199 059 879 8'€9 §'l9 185 ¥'29 [44) 9'€9 €19 G'9 (€z-61)*
¥'€9 85 €29 4] 6€9 L9 629 1'€9 Y95 865 §29 €€9 129 6€9 (61-2001
669 88 119 €68 9% 828 699 €0L 0'€s 198 7'es 88 698 98 ve-€C
999 1'€S 868 §0L 129 099 999 6'€S €es 998 A 119 LWL 8'€9 €~
198 119 4 ¥'29 e9 899 6.8 1'€9 879 168 809 199 069 1'69 w-1e
8'€9 199 689 119 €19 169 Y69 L9 6€S 9.8 L9 019 619 299 le-0C
609 199 689 799 4] 069 ¥'99 6% 1'€S 029 ¥'€9 L9 0'€9 689 0z-6l
¥'19 ¥'1S 199 999 169 09 g9 G'.8 es 169 §.8 €09 §09 0’19 6l-8l
129 1'€S ¥'69 909 €19 169 069 689 €99 169 609 119 629 1'€9 8l-1l
999 €99 119 (473 609 969 129 199 1'€S ¥'88 669 719 129 619 L1-91
189 968 109 629 999 699 169 819 628 §'6S 9'89 168 'l9 8¢9 9l-Gl
669 198 809 89 ¥'29 188 99 109 9'€s 209 §09 629 G99 §'89 Sl-vl
869 698 609 9'€9 G'.8 L9 ¥’ 8¢9 128 089 099 2’88 629 629 vi-€l
969 998 G09 G898 169 189 019 ¥'88 828 Y69 689 719 9 299 €l-cl
989 L9y 909 169 1’69 189 (44 169 018 9 689 §'69 2'e9 0’19 41
1’29 es 089 6.8 669 8.8 €18 G99 g6y 2’69 2’69 §'69 209 €9 L-0l
019 [z ¥'09 7’19 209 Y69 €19 €19 0€s 209 L9 929 0'v9 €19 0L-6
109 v'es 7’68 029 0’69 0’69 129 109 LS 2’98 689 99 819 v'e9 6-8
0’63 208 LS [k L9 8¢9 X 8.8 234 9.8 €09 299 819 7’69 8-1
1’68 6'6v 1’89 069 €09 8'99 089 169 iy Y98 9.8 819 209 069 1-9
2’68 998 628 9'69 0'89 v'es L9 9.8 6'6Y 689 898 1'€9 7’19 6.8 9-G

- - - - - - S8 - - - - - - - v-€

- L'€S 009 - 1'€9 L9 - - 0'6S 234 - - - - -l
€'€s L'lS 44 €09 €'6v 98y ¥'6y 818 619 €Ly §'6Y 88y 828 LS L-0
10/52 L0/ve 10/€2 L0/ee Lo/e 10/02 L0/61 10/81 L0/LL 10/91 10/S1 Lol Lo/l Lorzk sallejoy
1pun_ ayouewiq Ipawes IpaIpuap 1pnar 1paloIe IpIep 1pun ayouewiq Ipawes 1paJpuap 1pnap 1paloJe IpIep sayouel|

2INsaW ap 80UBSE ! ,

a|qeInsaw uou / 9jqeab||Bau anbioBiaus UORNGHIUOD : -
JIEIAOLI3Z JINIg - WAUES - dUIS(,| 9P anY LEE - 20 Juiod

9102/1.0/92 1PN Ne 91,02/L.0/Z). IPAEl NP S8NbLIILUIOUOS SBRULOQ

391111

AC-ac-LU0316-RP2016-0014



& acoustic
g M e c h technologies

6.3 Point de mesure N°3 : 43 Rue Edward Steichen, Bivange

6.3.1 Fiche descriptive

AC-ac-LU0316-RP2016-0014 40111
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Point 03:

Adresse : 43 Rue Edward Steichen - Bivange

Hauteur du micro: 4m

Météo : Non

Sonomeétre : FUSO05 :

01dB Fusion Smart Sound & Vibration Analyser Classe 1 CEl 61-672 [#10823] avec antenne GPS,
wifi et modem 3G intégré. Analyseur fréquentiel temps réel, bandes d’'octave 1/1 et 1/3, mémoire
étendue sur carte SD de 32 Go, stockage audio métrologique et connexion d'une station météo
possible (WXT520) via cable HDMI. Unité extérieure DMKO01 avec préamplificateur PRE22 [#10746],
microphone GRAS 40CE [#217639] et cable micro RAL135-10m. Le tout conditionné dans une valise
type Pelicase (batteries intégrées).

Calibration avant: +0.19dB

Calibration aprées:  +0.29dB

Début de mesure: 11 janvier 2016 — 15h35

Fin de mesure : 26 janvier 2016 — 13h38
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